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VERKEHRSSPARHAUS
Mit dem »Energieausweis fiir Siedlungen“ ist es Gemeinden

moglich, ihre Siedlungsbauten schon vor der Errichtung

hinsichtlich maximaler Energieeffizienz zu planen.
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WILDBIENENSCHUTZ

Lebensqualitit und Uberleben der Menschen sind eng

' mit dem Schicksal dieser Bestiduber verkniipft.
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Top & Aktuell | EnergiefordermafSnahmen verlangert. |
Umwelttechnologie starkt NO Wirtschaft.

Mobilitatsvielfalt im Trend | Das Erfolgsprinzip von
multimodaler Mobilitat besteht darin, dass situations-
bedingt die geeignetste Fortbewegungsart gewahlt
werden kann.

Elektromobilitdt statt Diesel und Benzin | Der Wert-
schopfungskreislauf Elektromobilitdt bietet die Chance,
ein nachhaltiges, 6kologisches Wirtschaften und somit
Lebensqualitat und Wohlstand auch fiir kiinftige Gene-
rationen sicherzustellen.

Pendlerlnnen der nahen Zukunft | Fiir Menschen, die
taglich einen Arbeitsweg von maximal 15 km zurtickle-
gen und (ber sichere Abstellmoglichkeiten verfiigen,
bietet das Elektrofahrrad hervorragende Moglichkeiten.

Partizipative Stadtentwicklung | Die unmittelbar be-
troffenen Menschen missen selbst davon tiberzeugt
sein, dass nachhaltige Mobilitatsformen ihre Lebens-
qualitat verbessern — ein Gesprach mit der Umwelt- und
Gesundheitspsychologin Mag.2 Dr. Cornelia Ehmayer.

Mobil mit ISTmobil | Vor knapp einem Jahr startete ein
iberregionales Anrufsammeltaxi im Bezirk Korneuburg.

Neue Mobilitdtsangebote erobern die Welt | Innova-
tive Losungen fiir eine flexible Fortbewegung ohne eige-
nes Auto sind im Kommen.

Weniger Verkehr durch bewusste Kaufentscheidun-
gen | Auch die Lange der Transportwege von Produkten
bzw. in welcher Form diese zuriickgelegt werden, haben
Einfluss auf die Umwelt.

Klimaneutraler Kurzurlaub | Dieses vom Verein fiir
Horizonterweiterung initiierte Projekt will das Elektro-
auto auch fir Freizeitfahrten etablieren.
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Kurz & Biindig

Vom Energie- zum Verkehrssparhaus | Neben Hei-
zung, Warmwasseraufbereitung und Stromverbrauch
entscheidet auch der Standort eines Wohngebaudes
oder einer Siedlung tiber deren Energieeffizienz.

Professionelle Beratung fiir NO Bauwerberlnnen |
Uber 70 Expertinnen und Experten arbeiten neben dem
Hotline-Team im Rahmen des Beraterinnen-Pools bei
der Initiative , Energieberatung NO* mit. UMWELT &
energie hat zwei von ihnen vor den Vorhang geholt.

Crowdfunding | Ein neues Gesetz ermoglicht kleineren
Unternehmen und Gemeinden neue Finanzierungsmog-
lichkeiten zur Umsetzung gréf3erer Vorhaben wie Ener-
gie-Effizienz-Projekte.

Kommunale Abfallwirtschaft | Eine Fachtagung in
St.Pslten diente Gemeinden aus ganz Osterreich zum

Erfahrungsaustausch sowie als Informationsplattform.

Termine



31 Kurz & Biindig

32 Keine Ernte ohne Bestduber | Die Ausraumung der
Landschaft und die damit verbundene Blitenarmut
haben viele Wildbienenarten an den Rand ihrer Existenz
gebracht.

34 Die Osterreichische Vogelwarte | Die erste AuRenstel-
le in den Bundeslandern wurde letztes Jahr in Seebarn
am Wagram eroffnet und soll neben der Ausbildung von
ehrenamtlichen Mitarbeiterinnen eine breite Offentlich-
keit fiir ornithologische Themen sensibilisieren.

/

Termine
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Kurz & Biindig

Erwachen aus dem Winterschlaf | Gesunde, leichte
Kost, Bewegung an frischer Luft und ausreichend Schlaf
konnen bei der Bewaltigung von Frithjahrsmudigkeit
unterstitzen.

Die Produktionsfehler unserer Kleidung | Billige
T-Shirts, teure Marken-Jeans oder -Schuhe werden oft
unter menschenunwiirdigsten Arbeitsbedingungen her-
gestellt. Die Clean Clothes Kampagne deckt diese auf,
mobilisiert Konsumentinnen und kann dadurch Druck
auf Unternehmen austiben.

> STANDARDS

eNu Expertise | Angebote im Bereich Mobilitat. next-
bike als Teil multimodaler Mobilitat. Elektromobilitat im
Faktencheck. ,Séwa gmocht®: Radlpatschen flicken.

Buchtipps
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ENERGIE-UND
UMWELTAGENTUR
NIEDEROSTERREICH

Erneuerbarer Strom
in Niederosterreich

Unser gesamter Strombedarf wird aus Wasser, Wind,
Biomasse und Sonnenkraft bereitgestellt.
Sicher. Sauber. Unabhdngig.
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Strom ersetzt immer mehr Ol und Gas, vor
allem im Bereich Industrie und Mobilitat. L ED
Der steigende Strombedarf muss mit ei- ﬁ
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wir a%ch ingZukunft 180% ﬁ

sauberen Strom in
Niederdsterreich
beziehen.

Stand: November 2015
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86.000 Strafenlaternen wurden
von niederdsterreichischen
Gemeinden auf hoch-

effiziente LED-Technologie
umgestellt. Damit kdnnte )i O
die Strecke zwischen St. Pélten'. " S )
und Lissabon . A 29
ausgeleuchtet 5 U

werden. [~ |
Das bringt
eine Energie- ‘, X , Y
einsparung N S - d L !
bis zu 80%. Lissabon NN




dhrlich 4,35 Mio. Euro eingespart.
Seit 2012 fordert und begleitet das
Land NO seine Gemeinden beim Ener-
giesparen. Heute sind rd. 560 Energie-
beauftragte in den Kommunen aktiv
und die Energie- und Umweltagentur
NO hat sich als Service- und Bildungsdreh-
scheibe etabliert. ,Die beiden wesentlichen
Forderschienen — die Energiespar-Gemein-

(v.L.n.r.): LR Dr. Stephan Pernkopf, LHStv. Mag. Wolfgang Sobotka,
GVV-Prasident LAbg. und Bgm. Mag. Alfred Riedl

de Forderung und die Landesfinanzsonder-
aktion fir thermische Sanierungen — wer-
den flir 2016 verlangert®, informiert LH-Stv.
Mag. Wolfgang Sobotka. Insgesamt wurden
seit dem Start rd. 9oo Projekte wie Strafsen-
beleuchtungen, Photovoltaik- und Solaran-
lagen, Nahwarmeanschliisse, Elektroautos,
aber auch bauliche Matnahmen unterstitzt,
d.h. € 10 Mio. direkt bzw. € 17 Mio. in Form
von Darlehen aus-
bezahlt. Der Mehr-
wert fir die Ge-
meinden ist auch fi-
nanziell spirbar. So
spart eine moder-
ne StraRRenbeleuch-
tung 70% Strom
gegenlber einer
alten Anlage. Bei
87.000 getausch-
ten Lichtpunkten
seit 2012 ergibt sich
dadurch eine jadhrli-
che Einsparung von
€ 4,35 Mio.

Energiefordermallnahmen fiir Kommunen verldngert.

Strom zu 100 % aus Erneuerbaren. Die-
ses wichtige Etappenziel am Weg zur Ener-
giewende hat NO Ende 2015 gemeinsam mit
seinen vielen engagierten Gemeinden, die
insgesamt in den letzten Jahren rd. € 100
Mio. in Energiesparmanahmen investiert
haben, erreicht. Anstrengungen, die nicht
nur der Umwelt zu Gute kommen, sondern
auch die regionale Wirtschaft ankurbeln
und Arbeitsplatze vor Ort schaffen. ,Ein
Weg, den wir gemeinsam weitergehen mis-
sen, um Ol, Gas und die Atomkraft zuriick-
zudrangen und gleichzeitig die Wertschdp-
fung im eigenen Land zu erhéhen®, erganzt
Energie-LR Dr. Stephan Pernkopf. Auch der
GVV-Président LAbg. und Bgm. Mag. Alfred
Riedl hebt die Partnerschaft zwischen Land
und Gemeinden hervor: ,Die NO Gemeinden
stehen zu ihrer Verantwortung als Multipli-
katorinnen und Transformatorinnen im Be-
reich der erneuerbaren Energien. Mit dem
MaBnahmenpaket und der Férderung konn-
ten sie nun auch in der direkten Umsetzung
Vorbilder fiir ihre Birgerinnen und Birger
sein.® g

Umwelttechnologie starkt NO Wirtschaft.

0 Wirtschaftskraft kann sich se-
N hen lassen. ,Im Vorjahr wurde erst-

mals die 50 Mrd. Euro-Marke beim re-
gionalen Bruttoinlandsprodukt tberschrit-
ten®, freut sich LH Dr. Erwin Préll. Als eigene
Volkswirtschaft ware Niedertsterreich damit
auf dem 7o. Platz unter 196 Staaten welt-
weit, vor Landern wie Luxemburg, Uruguay,
Kroatien oder Slowenien. ,Allein seit 2009
hat die Wirtschaftsleistung dieses Bundes-
landes um sechs Milliarden Euro zugelegt*,
so Wirtschaftsforscher Dr. Christian Helmen-
stein. Die konsequente Exportstrategie, die
gezielten Forschungs- und Wissenschafts-

schwerpunkte und der bedeutende Bereich
der Umwelttechnologie tragen viel zu dieser
Entwicklung bei.

Exportoffensive fiir Umwelttechnologi-
en. Jetzt geht es darum, diese gute Aus-
gangssituation sowie den prognostizierten
Konjunktur-Aufwind von 1,9 % ordentlich zu
nutzen®, erlautert Proll. Deshalb wird die Ex-
portoffensive ausgedehnt — und zwar auf
den iranischen Markt. Dort gebe es fiir NO
Unternehmen vor allem in den Bereichen
Umweltschutz, Wassertechnologie und Luft-
reinhaltung grofe Chancen. Ziel sei eine

Verdoppelung des Exportvolumens bis 2021
von € 50 Mio. auf € 100 Mio. -

LH Dr. Erwin Proll mit Wirtschaftsforscher

Dr. Christian Helmenstein (Economica Institut)

UMWELT &energie 0112016 5
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fiir den jeweiligen Zweck am besten geeignete Verkehrsmittel.

— Text: Christian Gratzer
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obilitdtsvielfalt. Familie
M. wohnt in einem schénen
Mehrfamilienhaus mit Terras-
se und Grunblick. Herr M. ar-
beitet in St.Polten und pen-
delt taglich rd. 35km in Kombination Rad &
Bahn: Mit dem Fahrrad gelangt er zum drei
Kilometer entfernten Bahnhof, und dank der
zentralen Lage seines Arbeitgebers geht er

Mobilitatsvielfalt ermoglicht, dass situationsbedingt

die beste Fortbewegungsart gewahlt werden kann.

vom Bahnhof nur rund sieben Minuten zu
FuB ins Biro. Die Verknipfung dieser un-
terschiedlichen Fortbewegungsarten emp-
findet der zweifache Familienvater als ide-
al. Durchs Radfahren und Gehen kommt
er taglich auf eine gesunde Portion Bewe-
gung und die Bahnfahrt bringt ihm die no-
tige Ruhe zum Lesen. Der Mobilitatsfuhr-

flobilitdtsbec i ,.

— g

|
I —

park von Familie M. kann sich sehen lassen:
Sechs Fahrrader, ein e-Moped, ein Auto und
dazu noch zwei TOP-Jugendtickets sowie
eine OBB-Jahreskarte.

Erfolgsprinzip. Familie M. steht beispiel-
haft fiir das vielfaltige Mobilitatsverhalten
von immer mehr Menschen. Die Halfte der
Niederosterreicherinnen und Niederdster-
reicher
tber 15
Jahre ist
zumin-
dest ge-
legentlich mit offentlichen Verkehrsmitteln
unterwegs, sieben von zehn lenken mehr-
mals die Woche ein Auto, zwei Drittel nut-
zen das Fahrrad fur Alltagserledigungen und
sogar neun von zehn gehen Strecken im All-
tag mehrmals die Woche zu Fuf3, Wanderun-
gen oder Spaziergange in der Freizeit nicht
mitgerechnet. Eine Publikation des Ver-

— -

isse der NO Bevélkerung
ch und sozial ausgewogen Ewm_‘%
)itimales Zusan -

obilitdtsarte
istet sein*,
t-LR Dr. Stepha
of zuversichtlich.

kehrsclub Osterreich (VCO) zeigt, dass die
multimodale, vielféltige Verkehrsmittelwahl
ein Mobilitatstrend ist, der Zukunft hat. Der
Erfolg fufdt auf einem einfachen Prinzip: Es
wird die fiir den jeweiligen Zweck am bes-
ten geeignete Mobilitatsform gewahlt. An-
statt aus Gewohnheit immer ins Auto zu
steigen, werden kurze Strecken zu Fuf3 oder
mit dem Rad zuriickgelegt und bei gutem
Angebot langere Strecken mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln gefahren. Salopp formuliert
kann man sagen: Ein Mobilitatsverhalten
mit Hausverstand.

Vielfdltiger Nutzen. Zukunft hat die multi-
modale Mobilitat auch, weil sie vielfachen
Nutzen schafft. Wer kurze Strecken zu Fu
oder mit dem Fahrrad zurlcklegt, macht
Bewegung und wie allgemein bekannt, ist
diese gesund, beugt Krankheiten vor und
halt korperlich sowie geistig fit. Die Umwelt
wiederum atmet auf, wenn weniger giftige

UMWELT &energie 0112016 7
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Schadstoffe Uber die Auspuffe in die Luft ge-
langen und weniger klimaschadliches CO2
den Klimawandel anheizt. Autofahrerinnen,
die ihr eigenes Kfz tatsdchlich brauchen,
konnen sich iber weniger Verkehr auf der
StraBe freuen und finden schneller einen
Parkplatz. Last but not least schont ein viel-
faltiges Mobilitatsverhalten die Geldbdrse.
Der VCO hat das beispielhatft fir zwei Mobili-
tatstypen berechnet: Beide legen 16.000 km
pro Jahr zuriick. Einer féhrt 98 % davon mit
dem Auto und kommt auf jahrliche Gesamt-
kosten von €7.800. Der andere legt ein
Flinftel seiner Jahreskilometer mit dem Fahr-
rad oder zu Fuf zurlick, etwas mehr als ein
Drittel mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und
weniger als die Halfte mit dem Auto. Alles
in allem kommt diese Person auf € 4.270,

Radfahren und Zufu3gehen starkt die Gemeinschaft
sowie die Nahversorgung vor Ort.

das ist eine beeindruckende Ersparnis von
€3.530 pro Jahr. Fir viele Menschen sind
das zwei Monatsgehalter oder ein toller Fa-
milienurlaub.

Gemeinden gewinnen an Attraktivitat.
Werden mehr kurze Strecken zu Fu3 oder

8 UMWELT &energie 0112016

Fiir die Regionen ist ein attraktives offentliches Verkehrsangebot...

mit dem Fahrrad zurtickgelegt, profitiert
auch die Gemeinde davon. Zum einen wird
die Gemeinschaft im Ort gestarkt: Man trifft
einander zu-
fallig auf der
StraBe und
oft entsteht
dadurch ein
mehr oder weniger langer Plausch. Wer zu
Fuf} oder mit dem Rad einkauft, bleibt im Ort
und starkt die Nahversorgung. Weniger Au-
tos bedeuten auch mehr Verkehrssicherheit
im Ort. Davon profitieren vor allem Kinder
und altere Menschen. Auch eine gute Anbin-
dung an offentliche Verkehrsmittel niitzt der
Kommune. Die Gemeinde ist als Wohnort at-
traktiver, die Chancen, dass junge Familien
in den Ort ziehen, steigen. Eine gute Erreich-
barkeit
mit Bahn
oder Bus
bedeu-
tet eine
hohere Attraktivitat als Ausflugsziel. Fiir die
Regionen ist ein vielseitiges offentliches Ver-
kehrsangebot eine wichtige Lebensader. Ge-
meinden konnen diese starken, indem sie
dafiir sorgen, dass Bahnhof und Bushalte-
stellen gut zu Fuf} oder mit dem Fahrrad er-
reichbar sind.

—
-

Unterstiitzende MaBnahmen. Viele kleine
Initiativen ergeben in Summe Grof3es. Das
betrifft auch die Forderung der Mobilitats-

Kommunen kdnnen durch Schaffung der nétigen

Infrastruktur multimodale Mobilitat forcieren.

vielfalt in der Gemeinde, wobei eine Platz-
und Ressourcenverteilung zugunsten von
FuBgangerlnnen bzw. des Rad- und o6ffent-
lichen Verkehrs Vorrang haben sollte. Das
ZufuBBgehen kann durch ausreichend breite
Gehwege, ein durchgadngiges Wegenetz oder
die Schaffung von Abkirzungen fur Fufsgan-
gerlnnen geférdert werden. Gerade in Sied-
lungen kdnnen solche MaSnahmen ein An-
reiz sein, mehr Alltagswege gehend zuriick-
zulegen. Verkehrsberuhigung und niedri-
geres Tempo im Ort fithren dazu, dass bei-
spielsweise Kinder selbststandig zur Schu-
le kommen, anstatt von den Eltern mit dem
Auto chauffiert zu werden.

Grof3es Potenzial fiirs Radfahren. In Nie-
dergsterreich ist jede zwolfte Autofahrt kiir-
zer als ein Kilometer, vier von zehn Auto-
fahrten sind kiirzer als fuinf Kilometer. Vie-
le Beispiele zeigen, dass die Bereitschaft
zum Radfahren in der Bevolkerung grof
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ist — vorausgesetzt es gibt eine gute Infra-
struktur und man fihlt sich beim Radfah-
ren sicher. Die Kommunen konnen diese

Die Gestaltung des Wohnumfelds beeinflusst

das Mobilitatsverhalten entscheidend.

Fortbewegungsart durch Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Ort sowie durch die
Offnung von Einbahnen fiir den Radverkehr
fordern. Zudem bieten sich Kooperationen
mit Geschaften sowie Betrieben an, um aus-
reichend Abstellplatze fur Fahrrader im Ort
zu schaffen. In kleineren Gemeinden ver-
bessern Dorfbusse und Anrufsammeltaxis
das Mobilitatsangebot. Ein Beispiel ist der
Burgerbus in Ernstbrunn. Der kleine e-Bus
bringt die Menschen kostengiinstig inner-
halb der Gemeinde ans Ziel. Das , Ernsti-Mo-
bil“, das die Fahrgaste von zu Hause abholt,
wird von Ehrenamtlichen gelenkt.

e-Mobilitdt in Kombination mit Offis.
Auch Parkplatze und Lademéglichkeiten
fir e-Autos gehdren zu einem guten, mul-
timodalen Angebot am Bahnhof. Wie die
multimodale Verknipfung von Bahn und
Elektroauto aussehen kann, zeigt das Pro-
jekt ,eMORAIL®, das u.a. in Grimmenstein

K enoching Mobdititshp

et Y4000 o e ko i

in der Buckligen Welt getestet wird. Dieses
Mobilitatsmodell umfasst ein Elektroauto
fur die Verbindung Bahnhof und Wohnort.
Weiter geht es mit
der Bahn bis zum
Bahnhof des Ar-
beitsortes. Die tat-
sachliche Arbeits-
statte erreicht man mit dem e-Bike oder
mittels e-Carsharing. Tagsiiber werden die
Elektroautos von einem lokalen Betrieb als
Dienstauto genutzt.

Siedlungsentwicklung. Acht von zehn All-
tagswegen beginnen oder enden zu Hau-
se. Wo man wohnt und wie das Wohnum-
feld gestaltet ist, hat daher einen wesent-
lichen Einfluss auf das Mobilitatsverhalten.
Gemeinden, die vorhandene Baulandre-
serven in den Ortskernen forcieren, anstatt
neue Siedlungen auf der grinen Wiese zu
errichten, verringern die Autoabhangigkeit
und stdrken das Ortszentrum. Ein positives
Beispiel ist die Gemeinde KrummnuBbaum.
Leerstehende Flachen im Zentrum wurden
fir verdichtete Wohnbauformen verfligbar
gemacht und ein neues Gemeindezentrum
mit Arztpraxen, Café, Veranstaltungssaal,
und betreutem Wohnen errichtet. AuBer-
dem hat sich ein Nahversorger neu nieder-

gelassen und der Kindergarten konnte eine
zusétzliche Gruppe erdffnen. Eine Verkehrs-
planung, die die Vielfalt der Mobilitat for-
dert, fithrt zu einem vielfaltigen Nutzen —
sowohl fiir die Biirgerlnnen, als auch fir die
Gemeinde und Umwelt. &

INFO: Die VCO-Publikation ,Multimodale Mobilitst
erfolgreich umsetzen“ kann unter Tel.: 01/8932697
oder vcoe@vcoe.at kostenlos angefordert werden.

© GANSTERER, VCO (3)

Mag. Christian Gratzer, VCO-Kommunikation

www.vcoe.at

Was bedeutet
multimodale Mobilitat?

Unter multimodaler Mobilitat versteht man
die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel
durch eine Person in einem bestimmten Zeit-
raum. Ein Verkehrssystem ist dann multimo-
dal, wenn fiir konkrete Mobilitatsbedrfnisse
mindestens zwei Verkehrsmitteloptionen

zur Verfiigung stehen. Intermodalitat ist ein
Sonderfall der multimodalen Mobilitat und
bezeichnet die Nutzung verschiedener Ver-
kehrsmittel vom Start- bis zum Zielort eines
einzelnen Weges. -

UMWELT &energie 0112016 9
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Statt Diesel und Benzin

Elektromobilitdt mit Strom aus Erneuerbaren

Der Wertschopfungskreislauf Elektromobilitdt bietet die Chance,
ein nachhaltiges, dkologisches Wirtschaften und somit Lebensqualitdt und Wohlstand
auch fiir kiinftige Generationen sicherzustellen. Text: Oliver Danninger

er Klimawandel ist Realitdt.
Die aktuelle, in grolem MafRe
durch Menschen verursach-
te CO2-Konzentration in der At-
mosphare liegt heute schon um
rund ein Drittel hoher als die héchsten Wer-
te der letzten 500.000 Jahre. Der Klimawan-
del wird neben 6kologischen Umbriichen
auch zu wirtschaftlichen und sozialen Veran-
derungen flhren, die vor Europa nicht Halt
machen werden. Die Herausforderungen
an die nachfolgenden Generationen sind
dementsprechend hoch, denn sie missen

Auf einem endlichen Planeten mit endlichen

Ressourcen kann es kein unbegrenztes

Wirtschaftswachstum geben.

auch die Last der derzeitigen Generationen
schultern. Um dies zu schmaélern und die
Lebensqualitdt auf diesem Planeten auch
fur die Zukunft zu erhalten, ist es unerlass-
lich, den CO2-Ausstof drastisch zu reduzie-
ren. Hier sind eine CO2-neutrale Mobilitat im
Allgemeinen, und eine Elektromobilitat, die
mit regenerativer Energie betrieben wird im
Speziellen, unverzichtbare Beitrage. Nieder-
osterreich hat mit einem bilanzierten Anteil

10 UMWELT &energie 0112016

von landesweit
100 % Strom aus
erneuerbaren
Energien heraus-
ragende Startbe-
dingungen. Eben
dieser vor Ort erzeugte regenerative Strom
mit lokaler Wertschdpfung ist ein zweites
wichtiges Faktum fiir den Erhalt von Wohl-
stand in diesem Bundesland.

Uberholte Wachstumsmodelle. Mit Kenn-
groBen, wie der Steigerung des Brutto-
inlandsprodukts
(BIP), sind veraltete
makrookonomische
Wachstumsmodel-
le nicht mehr in der
Lage in einer gesat-
tigten Marktwirt-
schaft als alleinige Gradmesser fuir Wohl-
stand zu dienen. Auch ist die Steigerung
des BIP oft an Konsumwachstum bzw. Roh-
stoffverbrauch geknipft. Die endlichen Res-
sourcen und negativen Umwelteffekte wer-
den dabei nicht ausreichend berticksichtigt,
weshalb die Anwendung dieser Modelle
nur bedingt zukunftstauglich ist. Auf einem
endlichen Planeten mit endlichen Ressour-
cen kann es kein unbegrenztes Wirtschafts-

NO kann sich durch Forcierung der e-Mobilitit

in Kombination mit Erneuerbaren zu einer
internationalen Modellregion entwickeln.

wachstum geben. Vielmehr ist ein zeitge-
mafies wirtschaftliches Handeln, das sich
an okologischer und 6konomischer Stabili-
tat orientiert, gefragt.

Wirtschaftliche und 6kologische Poten-
ziale. Elektromobilitat kann dabei einen we-
sentlichen Beitrag zu einer resilienten Wirt-
schaft mit regionaler Wertschopfung, unter
Beriicksichtigung von Okologie und Okono-
mie, leisten. Gerade die lokale Erzeugung
regenerativer Energie, die unseren Ener-
giebedarf deckt, bietet hohe wirtschaftli-
che und 6kologische Potenziale. Pionie-
re wie der Ladeinfrastrukturanbieter ELLA
(siehe Kasten) zeigen, dass es in Niederds-
terreich moglich ist, von den neuen Wert-
schopfungspotenzialen der Elektromobilitat
zu profitieren.

Auf dem Weg zu einer Vorzeigeregion.
Die Niederosterreicherlnnen haben eine
hohe Affinitat zu einem nachhaltigen Le-
bensstil, wie der wachsende Marktanteil



Forderungen fiir Elektromobilitdt in Niederdsterreich

Fahrzeuge

reine Elektroautos BEV
(Battery-Electric-Vehicle) +

die begeistern:

I Ladestation
I Energiemanagementsystem

Privatpersonen

bis zu 3.000 €

Unternehmen, Gemeinden/Vereine

bis zu 5.000 €

(4.000 € Bund + 1.000 € Land NO)
bis zu 2.000 € fiir Zusatzleistungen, +

I Stationdrer Stromspeicher
M 0BB-Vorteilscard fiir 2 Jahre
I 2 Jahrestickets fiir den 6ffentlichen Verkehr

Plug-In-Hybrid,
Range Extender

e-Kraftrader
(inkl. Leichtfahrzeuge)

bis zu 1.500 €

bis zu 5.000 € zusatzlich fiir:

M Ladestationen
M e-Carsharing Equipment

bis zu 3.750 €

(3.000 € Bund + 750 € Land NO)

bis zu 1.000 €

INFO: Forderung befristet bis 31.12. 2017, www.e-mobil-noe.at/foerderung

von biologisch produzierten, regionalen
Produkten beweist. Diese gesellschaftliche
Aufgeschlossenheit kann — in Kombination
mit den 100 % regenerativen Stromressour-
cen — die Entwicklung des Landes zu ei-
ner internationalen Vorzeigeregion im Be-
reich Elektromobilitat vorantreiben. Dieses
Ziel hat auch die Landesinitiative ,,e-mobil
in niederosterreich, die bei ecoplus, der
Wirtschaftsagentur des Landes NO, ange-
siedelt ist. Gemeinsam mit zahlreichen Lan-
desabteilungen und Vorfeldorganisationen,
wie der Energie und Umweltagentur NO und

Nationale wie internationale Entwicklungen

zeigen, dass der Ausbau der e-Mobilitadt

alle Prognosen iibertrifft.

NO-Regional, wird die Elektromobilitétsstra-
tegie des Landes umgesetzt. Erste sichtbare
Ergebnisse wie der Ausbau der Schnelllade-
infrastruktur durch die Ladeinfrastrukturan-
bieter, die Weiterfliihrung einer optimierten
Forderung fur Privatpersonen, Unternehmen
und Gemeinden, aber auch die Erarbeitung
wichtiger Rahmenbedingungen wie die Ver-
ankerung des Ausbaus der Ladeinfrastruk-
tur in der NO Bauordnung zeigen, dass sich

Niederosterreich fir einen zukunftsweisen-
den Weg entschieden hat.

Positive Entwicklung. Nationale wie inter-
nationale Trends haben eine hohe, positive
Dynamik und zeigen, dass der Ausbau der
Elektromobilitat weit (iber den Prognosen
der letzten Jahre liegt. Griinde dafiir sind un-
ter anderem die positiven Entwicklungen bei
Preis und Speicherdichte von Lithium-lonen-
batterien. Die Steuerreform in Kombination
mit der Férderung von Elektromobilitat in
Osterreich mit bis zu € 11.667 Ersparnis bei
der Anschaffung so-
wie bis zu €4.300
jahrlich durch Sach-
bezugsbefreiung
in den Lohnneben-
kosten (s.S.45) ist
europaweit ein Vor-
zeigeangebot fir Unternehmen. Nicht zu-
letzt zeigen die Entwicklungen der letzten
Monate in Bezug auf Abgaswerte und de-
ren Manipulation, dass konventionelle An-
triebsformen, insbesondere der Dieselmo-
tor, stark unter Druck geraten und langfris-
tig einem Ende im Massenmarkt entgegen-
steuern. Dies veranschaulicht eindrucksvoll,
dass die immer scharferen Abgasgrenzwer-
te den Verbrennungsmotor physikalisch und

okonomisch an seine Grenzen gebracht ha-
ben und die Zeit reif ist fiir eine 6kologisch
wie 6konomisch zukunftsfahige Elektromo-

DI Oliver Danninger, Manager der Elektromobilitats-
initiative ,,e-mobil in niederdsterreich“, ecoplus,
NO Wirtschaftsagentur GmbH

www.ecoplus.at

ELLA AG

Die 2014 gegriindete ELLA AG mit Sitz in
Pfaffenschlag ist eine Tochterfirma der WEB
Windenergie AG. Das Unternehmen baut ak-
tuell ein Elektro-Ladesdulennetz in Osterreich
auf, welches zu 100 % aus W.E.B-Griinstrom
gespeist wird. Der Energiemix setzt sich aus
83 % Windkraft, 14 % Wasserkraft und 3%
Sonnenenergie aus heimischer Strompro-
duktion zusammen. ELLA ist in Form einer
Biirgerbeteiligungsgesellschaft konzipiert,
an der sich jede/r beteiligen und somit eine
»eigene“ Ladeinfrastruktur mitaufbauen
kann.

INFO: www.ella.at
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Pendlerinnenfahrzeu

der nahen Zukunft

Gerade fiir Menschen, die tdglich den gleichen Arbeitsweg von maximal 15 km zuriicklegen
und iiber sichere Abstellmdglichkeiten verfiigen, bietet das Elektrofahrrad hervorragende
Mﬁglichkeiten. Text: Markus Schuster, Franz Angerer

aten und Fakten. Das Potenzial

zur Erhéhung des Anteils an All-

tagsradlerlnnen in Niederoster-

reich ist vorhanden, wie die Mo-

bilitdtserhebung aus dem Jahr
2008 bestdtigt. Demnach werden 53 % aller
werktaglichen Wege der Niederosterreiche-
rinnen am Steuer eines Autos zurlickgelegt.
Im Bereich der durchschnittlichen Fahrrad-
Entfernung — bis maximal zweieinhalb Kilo-
meter — enden bereits tber ein Finftel aller
Autofahrten. 41% aller Pkw-Wege sind kir-
zer als flnf, 60 % kirzer als zehn Kilometer.
Betrachtet man die Wege nach dem haupt-
sdchlich benutzten Verkehrsmittel, differen-
ziert nach dem Zweck der zurlickgelegten
Strecke, so fallt auf, dass es sich bei knapp

Elektroradin ist eine sportliche Fort-
bewegung und fiir jedes Alter geeignet.

einem Viertel um Arbeitswege handelt und
bei diesen der Anteil der Pkw-Benutzung mit
67 % uberdurchschnittlich hoch ist.

e-Bike im Trend. Die Nutzung eines Elek-
trofahrrads wurde tber viele Jahre nicht ernst
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genommen und in die Kategorie 60 plus ein-
gereiht, es galt als uncool und altmodisch.
Dieses Vorurteil ist ungerechtfertigt, denn
elektroradln ist eine sport-
liche Fortbewegung und fir
jedes Alter geeignet. Der ein-
zige Unterschied gegeniiber
einem herkommlichen Fahr-
rad ist das deutlich hthere
Tempo und die Moglichkeit,
bei gemafigtem Fahrstil unverschwitzt am
Arbeitsplatz anzukommen — dank Unterstit-
zung eines elektrischen Antriebs.

Zum Arbeitsplatz mit dem e-Bike. In den
letzten Jahren schnellten die Verkaufszahlen
der Elektrofahrrader in Osterreich immens in
die Hohe. Insbesondere im
Freizeit- und Tourismusbe-
reich sind die e-Bikes schon
in vielen Gebieten sicht- und
erlebbar. Jetzt gilt es, diesen
Boom und die vielen Vorteile der Elektrora-
der auch fiir Arbeitswege bestmdglich zu
nutzen. Wer immer schon mit dem Rad zur
Arbeit fahren wollte und den inneren Schwei-
nehund nie besiegen konnte, der sollte es
einmal mit dem e-Bike versuchen.

Infrastruktur am Arbeitsplatz. Wichtig in
diesem Zusammenhang ist der Aspekt der
sicheren Abstellmoglichkeit am Arbeitsplatz.

Eine diebstahlsichere Aufbewahrung
ist Voraussetzung fiir die regelmafiige
Nutzung von e-Bikes im Alltag.

Grundsatzlich gilt dies natdrlich auch fir
~herkémmliche* Rader. Da derzeit jedoch e-
Bikes im Durchschnitt wesentlich teurer sind,
ist eine diebstahlsichere Aufbewahrung am
Zielort Voraussetzung fiir deren regelma-
Rige Nutzung. Ebenfalls ware es zukinftig
wiinschenswert, dass auch die Arbeitgebe-
rinnen diesem Trend folgen und ihren Mitar-
beiternnen, die mit dem (e-) Rad zur Arbeit
kommen, geeignete Méglichkeiten zum Um-
kleiden und Deponieren des Radzubehdrs,
wie Radhelm, Kleidungsstiicke etc., zur Ver-
fligung stellen. Eine Ladestation am Arbeits-
platz ist nicht zwingend erforderlich, da die
Reichweite der Akkus normalerweise fir Hin-
und Retourweg auslangt, ware jedoch eine
LWirdigung® jener Personen, die umwelt-
schonend zur Arbeit kommen.



Kurze Strecken legt man per e-Bike schneller, langere Strecken
oftmals nur geringfiigig langsamer als mit dem Auto zuriick.
i ¥

k

Forschungsprojekte. Wie Elektrordder im
Arbeitswege-Sektor eingesetzt werden kon-
nen, zeigen u.a. zwei vom Klimafonds gefor-
derte Forschungsprojekte in NO. Das Projekt
~e-park&drive” beschaftigte sich mit der Ein-
bindung von e-Fahrrddern und Fahrradboxen
bei Park&Drive-Anlagen. In diesem zweijahri-
gen Forschungsprojekt wurden vom Projekt-
team, HERRY Consult (Projektleitung), oemo-
bil OG, GW St. Pélten, e-mobil in no, in Ko-
operation mit dem Land NO und der ASFI-
NAG an drei Park&Drive-Stellen in Wr.Neu-
stadt West, Lanzenkirchen und Seebenstein
eigens produzierte Radboxen aufgestellt.
Ausgewahlte Testpersonen hatten ein Jahr
die Moglichkeit, diese mit im Rahmen des
Vorhabens zur Verfligung gestellten e-Bikes

Ubliche Pendlerinnenstrecken kénnen problem-

los mit einer Akkuladung bewiltigt werden.

zu testen. Dies wurde von den Teilnehmerln-
nen sehr gut angenommen, alle angebote-
nen Radboxen wurden genutzt. Aufgrund
des hohen Zuspruches konnte auch die Test-
phase verlangert werden. Im Forschungspro-
jekt ,e-pendler in n6“ hatten Pendlerinnen

die Moglichkeit, geforderte Elektrorader bzw.
-autos zu beziehen, wenn sie bereit waren,
diese flr den Weg zum Arbeitsplatz zu nut-
zen. Bereits im April 2015 wurde das Projekt-
ziel an genutzten e-Fahrzeugen erreicht. Ins-
gesamt haben die Teilnehmerinnen seit Pro-
jektbeginn im Jahr 2013 mehr als 1,1 Mio. km
elektrisch zurtickgelegt.

Technische Anforderungen. Der Markt of-
feriert eine Vielzahl an verschiedenen Fahr-
radern, mit Vorderradantrieb, mit Mittelmo-
tor und auch solche mit Hinterradantrieb.
Qualitativ hochwertige Fahrrdader sind zu-
meist mit Mittelmotor oder Hinterradantrieb
ausgestattet. Die Grofie der Akkus entschei-
det tiber die Reichweite. Ubliche Pendlerin-
nenstrecken bis
max. 15 km kon-
nen problemlos
mit einer Akku-
ladung bewal-
tigt werden. Ein Nachladen am Arbeitsplatz
ist somit nur in Ausnahmefallen erforderlich.
Pendlerinnenfahrzeuge missen verlasslich
und damit qualitativ hochwertig ausgestat-
tet sein. Das hohere Tempo und die gute Be-
schleunigung verlangen nach guten Brem-

sen. Hydraulische Backenbremsen sind na-
hezu wartungsfrei und zuverlassig, Schei-
benbremsen sind vor allem bei N&dsse un-
schlagbar. Nasse Strafien kénnen die Freude
am Radln gehorig triben, wenn kein Spritz-
schutz vorhanden ist. Es lohnt sich, Fahrra-
der auch mal im Regen zu testen.

e-Pendeln bietet viele Vorteile. Der Weg
zur Arbeit per e-Bike ist auf kurzen Strecken
schneller und auf langeren Strecken oftmals
nur geringfligig langsamer als mit dem Auto.
(E-) Radlerlnnen ersparen sich Zeit und Geld
flr den Besuch eines Fitnessstudios, weil re-
gelmaRiges (elektro)radeln zu einer guten
Kondition fithrt und die frische Luft das Im-
munsystem starkt. AuBerdem macht e-Ra-
deln einfach Spaf, sei es vollig entspannt
durch die Landschaft zu gleiten oder mit or-
dentlichem Speed einen Berg hinauf oder
gegen den Wind zu fahren. -

DI Markus Schuster, Projektleiter

bei HERRY Consult GmbH

DI Franz Angerer, Amt der NO Landesregierung,
Abt. Umwelt- und Energiewirtschaft,
Bereichsleitung Energie und Klima

www.ecoplus.at/de/ecoplus/cluster-
niederoesterreich/e-mobil/modellregion-e-
pendler-niederoesterreich

Was brauchen
e-Radlpendlerinnen?

Ein gutes Rad! RegelmaRige Nutzung bedingt
ein verlassliches Rad mit einer komfortablen
Sitzposition, guten Bremsen und einem pro-
fessionellen Spritzschutz. Nasse Strafien gibt
es zwar nicht oft, sie konnen aber die Freude
am Fahren stark triiben. Fiir langere Pendle-
rinnenstrecken empfiehlt sich die Anschaf-
fung eines schnellen e-Bikes (S-Pedelec).

Gute, funktionelle Kleidung. Helm, Brille,
Handschuhe, eine winddichte, sehr atmungs-
aktive und gut sichtbare Jacke.

Abstellplatz. Dieser sollte sowohlam
Arbeitsplatz als auch zu Hause sicher und
trocken sein. Das e-Bike muss versperrt
und der Akku bei gemafigten Temperaturen
geladen werden konnen.

Fahrradtasche oder Rucksack! Wasserdichte
Seitentaschen oder Rucksdcke gibt es in
Fachgeschaften in groRer Auswahl. Auch
Laptops konnen damit problemlos transpor-
tiert werden. -
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Partizipative

Stadtentwicklung

Die unmittelbar betroffenen Menschen miissen selbst davon iiberzeugt sein,
dass nachhaltige Mobilitdtsformen ihre Lebensqualitdt verbessern und das Einzel-
individuum daraus unverzichtbare Vorteile erzielt. UMWELT & energie fiihrte dazu ein
Gesprach mit der Umwelt- und Gesundheitspsychologin Mag.? Dr. Cornelia Ehmayer.

MWELT & energie: Die von [h-
nen ins Leben gerufene STADT-
psychologie verfolgt das Ziel, die
Lebensqualitdt in Stdadten durch
professionelles Beteiligen der Be-
volkerung zu erhéhen. Inwiefern sind parti-
Zipative Verfahren eine optimale Methode,
eine zukunftsfahige Mobilitatsplanung in
dicht besiedelten Rdumen sowie deren Ein-
zugsgebieten umzusetzen?
EHMAYER: Mobilitat ist ein Thema, das alle
Menschen betrifft. Die aktive Mitarbeit der
Bevolkerung an einem Mobilitatskonzept
hilft einerseits, das eigene Mobilitatsver-
halten besser zu verstehen und erméglicht
andererseits verkehrsplanerische Vorschla-
ge, die sich am Lebensalltag der Menschen
orientieren. Dieses Anknipfen ist psycholo-
gisch unbedingt notwendig, da eine Verhal-
tensdanderung nur dann beibehalten wird,
wenn sie sich in bestehende Routinen und
Gewohnheiten integrieren lasst. Umwelt-
schutz alleine ist gerade beim Autofahren

kein aus-
reichen-

Multimodale Routenplaner wie ,,AnachB* erleichtern

N die Kombination von verschiedenen Verkehrsmitteln.

gument

fir einen Umstieg auf ein anderes Verkehrs-
mittel. Wichtig ist neben verkehrstechni-
schen Mafinahmen ebenso der Faktor Mo-
tivation, d.h. Menschen anzuregen, einmal
etwas Neues auszuprobieren und beispiels-
weise das Fahrrad fir den Arbeitsweg zu
nutzen. Ist die Erfahrung positiv, dann ist
ein wichtiger Schritt in Richtung neue Mo-
bilitdt gemacht. Generell kann gesagt wer-
den, dass friihzeitiges Einbinden der Angst
vor Veranderungen entgegenwirkt und die
Menschen behutsam auf eine Verhaltens-
anderung vorbereitet.

U&e: Das Forschungsprojekt ITSworks, in
das auch die STADTpsychologie eingebun-
den war, ging der Frage nach, ob die Nut-
zung des Routenplaners AnachB.at zu ei-
ner umweltschonenden Verkehrsmittelwahl

Neben verkehrstechnischen Maflnahmen ist v.a. Motivation

erforderlich, um eine langfristige Verhaltensanderung zu erzielen.
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fiihrt. Welche Ergebnisse konnten dabei er-
Zielt werden?

EHMAYER: Zum Zeitpunkt des Projektes —
im Jahr 2009 — war ein multimodaler Rou-
tenplaner, der verschiedene Verkehrsmittel
kombiniert, etwas ganz Neues. Wir haben
damals evaluiert, ob die Nutzung des multi-
modalen Routenplaners ,,AnachB* zu einer
umweltfreundlicheren Verkehrsmittelwahl
fuhrt. Die STADTpsychologie war fur die qua-
litative Befragung im Rahmen einer Usabi-
lity-Testung verantwortlich und begleitete
und interviewte ein Team von rd. 40 Testper-
sonen Uber ein Jahr regelmaRig. Die Ergeb-
nisse haben gezeigt, dass ein multimodaler
Routenplaner umweltfreundliches Verkehrs-
verhalten férdert, weil die Kombination von
verschiedenen Verkehrsmitteln vereinfacht
wird. Beispielsweise wird der Umstieg von
der StrafSenbahn auf das Fahrrad
durch das Zeigen von Citybike-Stati-
onen leichter, der Umstieg vom Auto
auf ein offentliches Verkehrsmittel



-

durch die Anzeige von Parkgaragen ebenso.
Im Folgeprojekt von ITSworks, myITS, woll-
ten wir herausfinden, wie man einen Rou-
tenplaner optimal an Personen mit unter-
schiedlichen Beddrfnissen anpasst. So ha-
ben dltere Menschen ganz andere Beddrf-
nisse als jene, die mit Kleinkindern unter-
wegs sind. Durch mylTS ist es beispielsweise
moglich geworden, sich neben der schnells-
ten Route, je nach Bedirfnissen wahlweise
Apotheken, City-Bike-Stationen oder Biiche-
reien am Weg, einblenden zu lassen.

U&e: Das Zufupigehen erlebt in Stddten
derzeit eine Renaissance. Wie kann man
diese natiirlichste menschliche Bewegungs-

Zu Fuf} gehen ist die natiirlichste, aber auch

die demokratischste aller Fortbewegungsarten.

form fiir einen méglichst grofSen Teil der Be-
volkerung wieder attraktiv machen?

EHMAYER: Zu Fuf} gehen ist nicht nur die
natdrlichste, sondern auch die demokra-
tischste aller Fortbewegungsarten: Es kos-
tet nichts und kann selbst von alteren oder
sozial schwachen Personen ausgelibt wer-
den, sofern keine kdrperlichen Beeintrach-
tigungen vorliegen. Das Gehen fordert au-
RBerdem unmittelbare Interaktionen. Zudem
haben fufSgangerfreundliche Gratzel posi-
tive Effekte auf die Nachbarschaft: Kénnen

~ " Das Mitwirken der Bevdlkerung an Mobilitatskonzepten, ermdglicht verkehrs-

— planerische Vorschlage, die sich am Lebensalltag der Menschen orientieren.
T T

—

Erledigungen per pedes durchgefihrt wer-
den und sind Orte des taglichen Bedarfs in
kurzen Distanzen zu erreichen, fordert das
spontane Begegnungen und starkt das Ge-
meinschaftsgefiihl. Ein weiterer, sehr reiz-
voller Zugang sich Stadte anzueignen, ist
die stadtpsychologische Methode ,Empi-
rischer Stadtspaziergang®: Wenn Orte, die
man Ublicherweise nur aus Autofahrer- oder
Offi-Perspektive kennt, einmal erwandert
werden, scharft das die Wahrnehmung fir
Potenziale und Probleme eines Raumes.
Um diese Art der Fortbewegung zu fordern,
braucht es aber zundchst einmal optimale
Rahmenbedingungen: Wenn Raume nicht
attraktiv und sicher fur FuRgangerinnen und
FuRgdnger sind,
sondern sich
etwa neben ei-
ner vielbefahre-
nen, larmbelas-
teten Straf’e ohne Gehsteig befinden, ladt
das kaum zum Gehen ein. Gibt es hingegen
eine einladende FuBgangerzone, einen Be-
reich am Wasser oder mit Grinraumen, stei-
gert das die Motivation, das Auto auch mal
stehen zu lassen.

U&e: Gibt es auch Angebote von STADT-
psychologie, die sich speziell an kleinere
Gemeinden bzw. Regionen richten und die-
se in ihrem Bestreben nach einer nachhal-
tigen Mobilititsplanung aktiv unterstiitzen?

EHMAYER: Hier ist besonders die von mir
entwickelte Methode der ,Aktivierenden
Stadtdiagnose” zu erwahnen. Diese kann
sowohl bei groBeren Stadten als auch klei-
neren Gemeinden zur Anwendung kom-
men. Im Wesentlichen hilft die Methode da-
bei, die Zukunftspotenziale einer Kommune
zu erkennen und eine zukunftsfahige Ge-
meindeentwicklung vorzubereiten. Die Vor-
gangsweise ist partizipativ angelegt und die
Bewohnerinnen und Bewohner werden ak-
tiv eingeladen, an der Entwicklung der Zu-
kunftsperspektive ihrer Gemeinde mitzuar-
beiten. Die STADTpsychologie war zudem
im Herbst 2015 an der Mobilitatsbefragung
in einer NO Bezirkshauptstadt beteiligt und
dort fiir die Aktivierung im Vorfeld zustandig.
Durch eine intensive direkte Kommunikation
mit der Bevélkerung, d.h. telefonische und
personliche Beratungen, konnte eine hohe
Beteiligung und ein hoher Ricklauf von Fra-
gebogen erreicht werden. Aktuell arbeite ich
an der Entwicklung eines Resilienz-Tests fir
Gemeinden, um herauszufinden, wie wider-
standsfahig die eigene Kommune gegen-

Uber Krisen ist. -

Mag.? Dr. Cornelia Ehmayer hat 2001 die STADTpsy-
chologie gegriindet und seither zahlreiche partizipa-
tive Stadtentwicklungs- und Forschungsprojekte um-
gesetzt und begleitet.

www.stadtpsychologie.at
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uf3erst flexibel. Das neue An-
ruftaxisystem (AST) fahrt erst-
mals in Niederosterreich tber
Gemeindegrenzen und auch
zu Bahnhofen auflerhalb des
Bezirks sowie zu Haltestellen der Wiener
Linien. 17 Gemeinden des Bezirks Korneu-
burg nehmen an dem Pilotprojekt unter dem

In der Region werden rd. 800 Sammelhaltepunkte

von den ISTmobil Fahrzeugen angefahren.

Titel ,,ISTmobil Bezirk Korneuburg* teil. In der
Region werden insgesamt knapp 800 Sam-
melhaltepunkte von den ISTmobil Fahrzeu-
gen angefahren. Die Stationen wurden zu
Projektbeginn von der Betreibergesellschaft
und den teilnehmenden Gemeinden defi-
niert und nach der ersten Evaluierung nach
drei Monaten kundenfreundlich bereits um
acht Haltepunkte erweitert. ,Der enorme Vor-
teil besteht darin, dass erstmals ein ganzer
Bezirk ein gemeinsames System hat und da-
riber hinaus sogar Haltepunkte — wie Stra-
Benbahnstationen in Wien — angefahren
werden. Damit hat Korneuburg neben den
Linien des 6ffentlichen Verkehrs auch ein at-
traktives Angebot in der Flache®, zeigte sich
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MoDil

mit ISTmobil

Im letzten Friihjahr startete ein neuartiges Anrufsammeltaxi erfolgreich im
Bezirk Korneuburg. Nach sieben Monaten Betriebszeit konnten bereits iiber 9.650 bestellte
Fahrten durchgefiihrt und mehr als 11.400 Personen beférdert werden. Text: Marceline Martischnig

Verkehrs-Landesrat Mag. Karl Wilfing beim
Startschuss des Pilotprojekts erfreut.

Einfache Nutzung. Die finf bestehenden
Anrufsammeltaxi-Systeme, die es bereits in
diesem Bezirk gab, wurden in das neue Sys-
tem des ISTmobils integriert. Gegeniiber ei-
nem herkémmlichen AST besteht der Vorteil
darin, dass
die Kosten
fur die Ge-
meinde von
Anfang an
genau kalkuliert und durch eine verstark-
te Nachfrage bzw. héhere Fahrgastanzahl
giinstiger werden. Das Service steht allen
Birgerinnen der betroffenen Region sowie
auch Gasten zur Verfiigung. Im Unterschied
zu dhnlichen Mikromobilitatsprojekten kann
ISTmobil ohne Vereinsmitgliedschaft oder
andere Zugangsbeschrankungen frei ge-
nutzt werden.

Fixe Betriebszeiten. Die Nutzung von IST-
mobil ist einfach: Unter einer einheitlichen

Callcenter-Hotline 0123/5004411 wird das
Fahrzeug bestellt. Fahrten vor 14.00 Uhr wer-
den innerhalb von 30 Minuten nach der ge-
winschten Abfahrtszeit durchgefiihrt, nach
14.00 Uhr sowie sonn- und feiertags spa-
testens innerhalb von 60 Minuten. ISTmobil
ist zu fixen Betriebszeiten, an allen sieben
Wochentagen, zu attraktiven Tarifen unter-
wegs. Die Betriebszeiten orientieren sich an
den Nutzungserfordernissen, d.h. Montag
bis Donnerstag fahrt das ISTmobil von 6.00
bis 22.00 Uhr und freitags von 6.00 bis 24
Uhr. Am Wochenende startet der Betrieb in
der Friih erst um 8.00 bzw. 9.00 Uhr: Sams-
tags sind die Wagen bis 24.00 Uhr in Betrieb,
sonn- und feiertags — die Zeiten an denen
das Angebot am wenigsten angenommen
wird — endet der Betrieb um 18.00 Uhr.

Attraktive Preise. Die Tarife von ISTmobil
orientieren sich an den bestehenden Kosten
fir den offentlichen Verkehr. Ab zwei Fahr-
gasten wird zudem eine Gruppenermafi-
gung angeboten. Die automatische Biinde-
lung einer speziellen Dispositionssoftware

ISTmobil kann ohne Vereinsmitgliedschaft
oder andere Zugangsbeschrankungen frei genutzt werden.



ermoglicht die Erhthung des Besetzungs-
grads und infolgedessen die Einsparung
jeder zehnten Fahrt und deren CO2-Emissi-
onen. Hier gabe es laut Projektleiterin Do-
ris Hahn auch noch Steigerungspotenzial.
Fir die Fahrgaste kann sich dadurch bei ei-
ner Wegstrecke von funf Kilometern ein Um-
weg von bis zu sechs Minuten ergeben. Kon-
kret zahlt man, wenn man alleine fahrt, fur
die ersten funf Kilometer vier Euro, bei bis zu
zehn Kilometern acht Euro etc. Bei zwei bzw.
drei Fahrgdsten reduziert sich der Preis fir
eine Strecke von bis zu fiinf Kilometern auf
€3, bei vier Mitfahrerinnen auf €2,20 pro

Die Betriebszeiten orientieren sich
an den Nutzungserfordernissen.

Person. Die meisten Fahrten liegen innerhalb
der Fiinf-Kilometer-Grenze und werden von
acht lokalen Taxiunternehmen, die 14 Fahr-
zeuge im Einsatz haben, durchgefiihrt.

Weitere Serviceleistungen. Zusatzlich wer-
den von der ISTmobil GmbH weitere Service-
leistungen angeboten. Dazu gehdren unter
anderem die mobilCard und das Pendler-
Abo fiir Berufstatige aufserhalb und inner-
halb der Region. Die mobilCard bietet u.a.
die bargeldlose Abrechnung der getétig-
ten Fahrten am Monatsende und ist auch in
tibertragbharer Form erhaltlich. Eine mobil-
Card ist auch die Voraussetzung fiir die Teil-
nahme am Pendlerabo. Dieses bindet aus-

Das Angebot besteht fiir alle Biirgerlnnen der Region sowie auch fiir Gaste.

gewahlte Bahnhofe zwischen 6.00 und 9.00
und von 13.00 bis 20.00 Uhr fir die Heim-
fahrt, werktags von Montag bis Freitag, zum
Verbundtarif an. Es werden die Bahnho-
fe Absdorf-Hippers-
dorf, Korneuburg, La-
dendorf und Stocke-
rau sowie die Stra-
Renbahnhaltestellen
Stammersdorf und Strebersdorf in Wien an-
gefahren. Fir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen bietet ISTmobil ebenfalls eine be-
darfsgerechte Losung: Sofern diese eine
mobilCard besitzen und die Zustimmung der
Heimatgemeinde eingeholt haben,
konnen sie fir die Wohnadresse ei-
nen virtuellen Sammelhaltepunkt
anfordern und somit direkt von
zuhause abgeholt bzw. retour ge-
bracht werden.

Anschluss an den iiberregionalen Ver-
kehr. Die meisten Fahrten sind in den Stad-
ten Korneuburg und Stockerau zu verzeich-
nen. Das ist darauf zurlckzuftihren, dass
diese Gemeinden bereits ein Anrufsammel-
taxi hatten und die Bevolkerung bereits die
Handhabung gewohnt ist. Zudem werden
diese Bahnhofe am haufigsten nachgefragt —
das ISTmobil dient hier, wie konzipiert, als Zu-
und Abbringer vom (berregionalen Verkehr.

Umwelt, Wirtschaft und Tourismus. Vom
neuen Anrufsammeltaxi profitieren nicht nur
Burgerlnnen, sondern auch Umwelt, Wirt-

schaft und Tourismus. Neben Haltepunkten
des offentlichen Interesses, wie Gemeinde-
amter oder Sportanlagen, kdnnen auch an-
sassige Gastronomie- sowie Handelsbetrie-

Alle ISTmobil Standorte sind auch im Arzte-

folder des Bezirks Korneuburg angefiihrt.

be — nach Absprache mit der Standortge-
meinde — Haltepunkte in der Ndhe bekom-
men. Seit Beginn 2016 liegen bei allen teil-
nehmenden Arztinnen und Apotheken des
Bezirks Korneuburg und natrlich auch beim
Biirgerservice Arztefolder auf. Diese beinhal-
ten neben den Standorten der Arztpraxen
auch den jeweils nachstgelegenen ISTmobil
Sammelhaltepunkt.

Kostenlose App. Um die Haltestellensuche
und die Fahrtbuchung noch einfacher zu ge-
stalten, bietet ISTmobil ebenfalls seit 2016
eine kostenlose App fuir I0S und Android an.
Diese ist Uber die App Stores zu beziehen
und fir alle Smartphonebesitzerinnen eine
attraktive Serviceerweiterung. Mit ISTmobil
wurde fiir die Birgerinnen im Bezirk Korneu-
burg ein flachendeckendes Mobilitatsservice
geschaffen. 4

DI Marceline Martischnig hat Landschaftsplanung
studiert und ist im Mobilitatsmanagement Weinvier-
tel tatig.

www.istmobil.at
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" Mobil zu sein assoziieren viele Menschen mit Freiheit und Flexibilitit.
Doch der motorisierte Individualverkehr hat auch seine Schattenseiten wie
erhohtes Verkehrs- und Emissionsaufkommen. Innovative Losungen fiir eine

flexible Fortbewegung ohne eigenes Auto liegen daher im Trend.

arsharing. Die gesellschaftliche
Entwicklung der ,Share Econo-
my*“ bietet ein enormes Potenzial:
Der Trend geht weg vom Besitzen,
hin zum Teilen. Im Bereich der
Mobilitat beispielsweise ist das so genann-
te Carsharing aufierst beliebt. In Niederos-
terreich findet man in fast jedem Haushalt

Ein Carsharing-Auto rechnet sich fiir die einzel-

nen Benutzerinnen bereits unter 12.000 km/Jahr.

mindestens ein Auto, auf 1.000 Einwohner-
Innen kommen somit mehr als 800 Pkws.
Die meiste Zeit des Tages stehen diese al-
lerdings ungenutzt auf einem Parkplatz und
verursachen dabei Kosten. Wer also auf ein
eigenes Auto bzw. Zweitauto verzichtet, fin-
det in Carsharing-Modellen eine kosten-
glinstige und umweltschonende Alterna-
tive. Gerade e-Carsharing, also das Teilen
von Elektroautos, erlebt gerade eine rasan-
te Entwicklung in diesem Bundesland. Eine
Studie des VCO besagt, dass ein Carsharing-
Auto bis zu acht Privat-Pkws ersetzen kann
und sich bei geeigneter Nutzung fiir die ein-
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zelnen Fahrerinnen bereits unter 12.000 Jah-
reskilometern rechnet.

Variantenreich. Das Prinzip des ,Autotei-
lens* findet sich sowohl im privaten wie im
offentlich kommerziellen Bereich wieder.
Wahrend im ersten Fall Privatpersonen an-
deren ihr Auto zur Verfligung stellen, verlei-
hen im zwei-
ten Fall Car-
sharing-An-
bieter Fahr-
zeuge in ver-
schiedenen Ausfiihrungen an ihre Kundin-
nen und Kunden. Uber Plattformen koénnen
sich mehrere Personen ein Auto teilen oder
sich zusammenschlieflen, um gemeinsam
ein Fahrzeug zu kaufen. Etwas anders funkti-
oniert das Modell von www.carsha-
ring247.com, wo Autobesitzerlnnen
ihre Pkws fir bestimmte Fahrten
zu festgelegten Preisen vermieten.
Zudem sind individuell festgelegte
oder vorab bestimmte Preise zu gefahrenen
Kilometern, Vignetten etc. zu entrichten. Die
Schlisseltbergabe findet personlich statt. In
beiden Fallen ist die Versicherung im Scha-

densfall inbegriffen. Um Kosten, Emissionen
und Platz zu sparen, setzen viele Regionen
in Zusammenarbeit mit Carsharing-Anbie-
tern auf das Modell des ,Autoteilens®. Dazu
kommen immer mehr e-Carsharing Systeme
in Gemeinden, die in geschlossenen Nutze-
rinnengruppen e-Autos teilen und Caruso
oder ibiola als Buchungssoftware nutzen.
Das Fahrzeug wird nach Registrierung mit ei-
ner Chipkarte gedffnet. Kommerzielle Anbie-
ter Uiberlassen ihren Kunden und Kundinnen
die Autos rund um die Uhr, 365 Tage im Jahr,
an fixen Standorten wie Tiefgaragen oder ei-
gens dafiir angemieteten Parkpldtzen. Ein
dichtes kommerzielles Carsharing-Netz gibt
es bisher nur in groBeren Stadten. Car2Go
bietet sein Service in Wien an, Flinkster in
Wien, Graz und Salzburg und Carsharing.at

Mitfahrborsen im Internet sind
praktisch und leicht zu bedienen.

sogar dsterreichweit. In NO existieren verein-
zelt auch Standorte von Carsharing.at oder
Zipcar, allerdings nur an zentralen Verkehrs-
knotenpunkten wie Bahnhofen.


http://www.carsha-ring247.com
http://www.carsha-ring247.com
http://www.carsha-ring247.com

Flixbus zahlt zu den fiihrenden Fernbusunternehmen Europas und Car2go bietet sein Service in Wien an.

Mitfahrgelegenheit gesucht. Neben dem
Carsharing liegen auch sogenannte Mitfahr-
zentralen im Trend. Personen, die ofters zwi-
schen zwei Orten pendeln, vergeben einen
Platz in ihrem Fahrzeug und teilen die anfal-
lenden Treibstoffkosten mit den Mitreisen-
den. Andere Plattformen bieten den Fahre-
rinnen, v.a. bei langeren Strecken, die Mog-
lichkeit, ihre Eckdaten wie Abfahrts-, Zielort,
Uhrzeit und Preis pro mitfahrender Person
fur die geplante Fahrt im Internet bekannt zu
geben. Interessierte kontaktieren anschlie-
Bend den Fahrer bzw. die Fahrerin, um wei-
tere Details zu vereinbaren und Telefonnum-
mern auszutauschen. Somit steht einer ge-
meinsamen Autofahrt nichts mehr im Wege.
Die Plattform versteht sich als Community,
das heif3t, die eingegebenen Daten, Fotos
und Informationen werden geprft: e-Mail-
adresse und Telefonnummern missen be-
statigt werden und die Fahrerinnen und Mit-
fahrerlnnen bewerten einander.

Erfolgreich vermittelt. In grofieren Stadten
fasst auch das Vermitteln von Fahrten Fuf.
Das amerikanische Unternehmen Uber, eine
Online-Vermittlung fir Fahrdienstleistungen,
ist mittlerweile auch in Wien tatig. Gegriindet
wurde Uber 2009 in San Francisco, mittler-
weile hat es die Mobilitadt in Giber 70 Stadten
weltweit revolutioniert. Die Idee besteht dar-
in, durch Smartphone-Anwendungen Fahre-
rinnen und Fahrgéste zu verbinden und so —
ahnlich wie Taxis — ein attraktives neues Mo-
bilitatsangebot zu forcieren. Das Fahrzeug

kann mittels Smartphone-App bestellt wer-
den und der Kunde bzw. die Kundin wird zu-
verlassig abgeholt. Die Fahrtkosten sind be-
reits vorab in der App ersichtlich und laut In-
formation des Anbieters meist giinstiger als
herkdmmliche Angebote. Bezahlt wird nicht
bar im Wagen, sondern tber die App bzw.
mittels Kreditkarte des Fahrgastes.

Mit dem Bus durch Europa. FlixBus exis-
tiert seit 2013 und bietet taglich tiber 20.000
Verbindungen in 15 Landern an. Damit zahlt
der Anbieter zu den fithrenden Fernbusunter-
nehmen Europas. Den operativen Betrieb or-
ganisiert FlixBus durch die Kooperation mit
einem Netzwerk starker Busunternehmen
aus Deutsch-
land, Oster-
reich, Belgi-
en, ltalien,
den Nieder-
landen und der Schweiz. Wichtig sind da-
bei hochste Komfort-, Sicherheits- und Qua-
litatsstandards. Im Vergleich zu konventio-
nellen Reisebusunternehmen, bietet FlixBus
ausschlieflich Fernbusstrecken-Verkehr an,
d.h. Mobilitat mit Reisezielen, die mindes-
tens sokm entfernt liegen — mit taglich den
gleichen Abfahrtszeiten, Ausgangs- bzw. Ziel-
orten. Seit 2013 sind auch mehrere Standor-
te in Ober- und Niederosterreich, Wien und
Salzburg mit dem FlixBus erreichbar. Ahn-
lich wie Fluglinien, sind die Ticketpreise kon-
tingentiert, das heifit je frither die Buchung
erfolgt, desto glinstiger die Fahrkarte. Die-

S431DT

se nachhaltige Form der Mobilitat besticht
ebenfalls durch das innovative Ticketsystem
und die Moglichkeit, die bei der Reise ent-
stehenden CO2-Emissionen mittels individu-
ell errechnetem Umweltzuschlag zu kompen-
sieren. Dazu arbeitet das Unternehmen mit
der gemeinniitzigen Klimaschutzorganisation
~atmosfair* zusammen, die dafiir sorgt, dass
der berechnete Betrag gezielt fiir Projekte im
Bereich CO2-Vermeidung eingesetzt wird.

Mobilitat fiir alle. Die vorangegangenen
Beispiele zeigen, dass es nicht immer not-
wendig ist, sich ein eigenes Fahrzeug anzu-
schaffen, sondern auch zahlreiche Angebote
bestehen, die Flexibilitat und Freiheit ermog-

Taglich konnen mit Flixbus Fernreisen iiber 50 km

zu fixen Abfahrtszeiten zuriickgelegt werden.

lichen und standig weiterentwickelt werden.
Etwa ein Drittel des Energieverbrauchs fallt
osterreichweit auf den Verkehr. Durch den
Uberlegten Einsatz nachhaltiger Mobilitat
kann somit ein wichtiger Beitrag zum Klima-
schutz geleistet werden. 4

www.carusocarsharing.com,
www.carsharing247.com,

www.carsharing.at, www.blablacar.at,
www.mitfahrgelegenheit.at, www.compano.at,
www.flixbus.at, www.uber.com,
www.car2go.com, www.zipcar.at,
www.flinkster.at
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Weniger Verkenr durch

klimaschonenden Transport von Konsumgitern

Bewusste Einkaufsentscheidungen kdnnen sich positiv auf das Verkehrsaufkommen aus-
wirken. Von den jihrlich etwa 530 Mio. t transportierten Waren in Osterreich sind etwa 30 %
sogenannte Konsumgiiter wie Lebensmittel, Einrichtungsgegenstdande oder Elektronik.
Nicht nur die Kurzlebigkeit von Produkten hat Einfluss auf die Umwelt, sondern auch

die Lange der Transportwege und in welcher Form diese zuriickgelegt werden.

mweltbilanz. Nachhaltiger Kon-

sum umfasst neben der Entschei-

dung flr regionale Lebensmittel

und langlebige Produkte, auch

die Wahl einer umweltschonen-
den Transportmethode. Manche Konsum-
gliter legen tausende Kilometer zuriick, be-
vor sie hierzulande in einem Einkaufswagen
landen. So kann es sein, dass die Baum-
wolle in den USA produziert und anschlie-
Bend nach Asien oder Nordafrika transpor-
tiert wird, um dort daraus Kleidungsstiicke
zu fertigen. Uber sogenannte Verteilzentren
erfolgt anschlieBend die Lieferung in diver-
se Lander und deren Handelsstutzpunkte.
Der letzte Transportweg der Ware ist dann
jener zu den Endverbraucherlnnen. Die Tat-
sache, dass regional produzierte Giiter be-
vorzugt werden sollten, da sie beim Trans-
port weniger CO2>-Emissionen verursachen,
scheint daher logisch. Auf die Einkaufsmo-

Konsumgiiter legen oft tausende Kilometer

zuriick bevor sie in den Geschiéften landen.
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bilitat vor Ort wird aber
haufig vergessen, denn
die Wahl des Verkehrs-
mittels hat ebenfalls ei-
nen wesentlichen Einfluss auf die Umwelt-
bilanz der Ware.

Nahversorgung. Bei etwa 85% aller Ein-
kaufsfahrten werden Glter des taglichen
Bedarfs beschafft. Je weiter das Geschaft
entfernt ist, desto grofer ist die Versuchung
den Einkauf mit dem Auto zu erledigen. Des-
halb ist vor allem der Erhalt der Nahversor-
gung innerhalb von Ortszentren besonders
wichtig, denn nur so kann der Weg ins Ge-
schaft auch zu FuB oder mit dem Rad zu-
riickgelegt werden. Leider geht der Trend
vielerorts in die Gegenrichtung. Auch der
Kauf von regionalen Produkten der Sai-
son tragt dazu bei, das Verkehrsaufkom-
men durch den Transport der Giiter gering
zu halten. So verur-
sachen beispielswei-
se der Anbau und
die Anlieferung von

Der boomende Online-Handel ist duferst
bequem, hat aber auch Schattenseiten.

Weintrauben aus Italien rd. 0,6 kg CO2 pro
Kilometer, wahrend bei Produktion und Ver-
trieb von Trauben aus der Region Neusied-
lersee im Burgenland lediglich halb so vie-
le klimaschadliche Emissionen entstehen.
Wenn nun aber die burgenldndischen Trau-
ben vom fiinf Kilometer entfernten Geschaft
mit dem Auto abgeholt werden, verursacht
das allein vier Mal so viele Treibhausgase
wie anteilsmaBig der Anbau von Trauben
aus lItalien und deren Transport in die Fili-
ale ausmacht.

Lange Nutzungsdauer. Der Ressourcen-
verbrauch fir die Produktion von Gltern ist
teilweise beachtlich hoch, v.a. wenn diese
nach kurzer Nutzung wieder entsorgt wer-
den. Auch hier fallen grofse Mengen an CO»-
Emissionen an — bei der Produktion und fur
den Transport schon vor der Nutzung und
fir die Entsorgung danach. So werden bei-



rosterreich gewinnt die klimgnqu

L

spielsweise bei einer Waschmaschine 50 %
der Umweltschaden bereits durch deren
Herstellung und Transport verursacht. Je lan-
ger daher eine Waschmaschine im Einsatz
ist, desto mehr Transporte werden vermie-
den und damit die Umwelt geschont.

Online-Bestellungen. Der Online-Han-
del boomt nach wie vor, doch er hat auch
Schattenseiten. In Osterreich macht der
Umsatz durch Bestellungen im Internet be-
reits etwa sechs Milliarden Euro aus, Ten-
denz steigend. Durch die fehlende Biinde-
lung des Lieferverkehrs, die hohe Anzahl an
Retoursendungen und auch die Abholwege,
wenn die Kunden/innen nicht zuhause sind,
kommt es zu einem erhéhten Verkehrsauf-
kommen. Der Verkehrsclub Osterreich (VCO)
fordert daher, dass es beim Online-Einkauf
kiinftig neben einer Expresszustellung auch
die Moglichkeit geben soll, eine klimascho-
nende Zustellart zu wahlen.

Umweltschonender Giitertransport... Er-
freulicherweise gewinnt die nachhaltige Mo-
bilitat aber auch im Wirtschaftsverkehr im-
mer mehr an Bedeutung — das reicht von
der Umstellung auf Elektromobilitat bis hin
zum Transport mittels Lastenfahrrad. Vor al-
lem im innerstadtischen Bereich ist das Po-
tenzial der Nutzung von Lastenfahrradern

enorm grofs. Durch den vermehrten Ein-
satz von Elektrofahrzeugen und Lastenfahr-
radern wird nicht nur die Umwelt entlastet,
sondern auch die Luftqualitat positiv beein-
flusst. Beispielsweise zeigt das EU-Projekt
CycleLogistics die Moglichkeiten von Las-
tenrddern auf und unterstitzt Stadte und
Gemeinden bei der Forcierung dieser kli-
maneutralen Transportfahrzeuge.

...mit dem Lastenrad.
Vor allem bei leich-
ten Gltern ergibt sich
ein unginstiges Ge-
wichtsverhaltnis zwischen transportiertem
Gut und Transportfahrzeug, da diese haufig
Uber kurze Distanzen von schweren Zustell-
fahrzeugen transportiert werden. Das Poten-
zial fur den Guterverkehr mit Lastenrdadern
ist Uberaus grol. Dem EU-Projekt CyclelLo-
gistics zufolge kdnnten insgesamt 42 % al-
ler motorisierten Fahrten mit dem Lastenrad
durchgefiihrt werden. Dazu missen aber die
Rahmenbedingungen in Stadten verdandert
werden. Einer der grofRen Player im Sektor
Logistik — DHL — ist bereits in das Projekt
eingestiegen. Beim privaten Verkehr zeigt
sich oft das gleiche Bild. Jede zweite Fahrt
in Stadten ist kirzer als funf Kilometer und
ware leicht mit dem Fahrrad oder zu Fuf3 zu
bewadltigen.

Im Giiterverkehr konnten insgesamt 42 % aller motori-

sierten Fahrten mit dem Lastenrad durchgefiihrt werden.

Beispielhaft. Auch in Niederosterreich ge-
winnt die umweltfreundliche Zustellung an
Bedeutung: So erhalt man in St.Polten ein
gesundes Mittagessen vom Anbieter ,sup-
perior* ohne Vorbestellung, an mehreren
Standorten, zu festgelegten Zeiten, zugestellt
per Lastenrad. Angefahren werden das Re-
gierungsviertel, die Landeskliniken Holding
und weitere Standorte. Auch ein burgenlan-

Auch in NO gewinnt die klimaneutrale
Zustellung mehr und mehr an Bedeutung.

disches Weingut geht mit gutem Beispiel vo-
ran und liefert seinen Bio-Wein klimaneutral
mit dem Lastenfahrrad. Unternehmen setzen
hingegen mehr und mehr auf Elektromobi-
litat: Der Fleischerbetrieb Anderl zeigt, wie
sich Elektroautos perfekt fiir den Einsatz in
seinem Unternehmen eignen. Der Fleischer-
meister Karl Anderl aus Gopfritz an der Wild
produziert mit seinen Photovoltaik-Anlagen
etwa 12.000 KWh Strom, wovon er rd. 80 %
selbst nutzt, u.a. im Produktionsbetrieb, zum
Laden der Elektrofahrzeuge und fur das Fa-
milienwohnhaus. g

QUELLE: VCO Factsheet ,Weniger Verkehr durch
nachhaltigen Konsum*

www.radland.at
www.enu.at
www.energiebewegung.at
www.cyclelogistics.eu
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Klimaneutraler

Kurzurlaub

Dieses vom Verein fiir Horizonterweiterung initiierte Projekt will das Elektroauto
auch fiir Freizeitfahrten etablieren.

mdenken erforderlich. Die
Nutzung des (eigenen) Autos
ist in vielen Menschen so stark
verankert, dass ein Umdenken
und Loslassen fiir viele duferst
schwierig und mit Gedanken an Verlust von
Freiheit und Individualitat verbunden ist.
Will man dem globalen Klimawandel jedoch
aktiv entgegenwirken, wird dieses Umden-
ken kinftig nétig sein, insbesondere, da
Statistiken zeigen, dass 80 % der Urlaubs-
fahrten mit dem Auto durchgefiihrt werden.

Erweiterte Zielgruppen. Mit dem Projekt
~Klimaneutraler Kurzurlaub® soll durch eine
Kombination von offentlichen Verkehrsmit-
teln und Elektrofahrzeugen eine neue, au-
toaffine Zielgruppe erreicht werden. Das
sind Menschen, die hinsichtlich ihrer indi-
viduellen Mobilitat keine Abstriche machen
und auch am Weg zum Ziel flexibel bleiben
mochten. Angesprochen sind aber auch Fa-
milien mit viel Gepdck oder Menschen die
innerhalb von Osterreich in Gebiete mit ge-
ringer Siedlungsdichte reisen, die deshalb
kaum oder nur mit groBem zeitlichen Auf-
wand mit Offis erreichbar sind.
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Der Weg ist das Ziel. Der Verein Horizont-
erweiterung schldgt seinen Kundinnen und
Kunden Reiseziele vor, organisiert das be-
notigte Elektrofahrzeug am Zielbahnhof und
erarbeitet die Route mit Lademdglichkei-
ten und Vorschlagen fir die Freizeitgestal-
tung wahrend des Ladevorganges. Fur viele
Reisende zahlt nicht nur das Ziel, sondern
auch der Weg dorthin zum Urlaub. Entlang

Der Fokus liegt auf einer erweiterten
Zielgruppe, die gerne individuell und

umweltschonend unterwegs sein will.

der Route wird daher auf interessante Orte,
Veranstaltungen, Brauchtum, regionale Kul-
tur, Natur, Kunst und Kulinarik hingewiesen
und diese an eine Lademdéglichkeit fir das
e-Fahrzeug gekoppelt.

Positive Effekte. Das Projekt verbindet nicht
nur eine klimaschonende mit einer individu-
ellen Mobilitat, sondern hat noch andere po-
sitive Effekte. Nach wie vor besteht bei vie-
len Menschen eine Scheu gegentiiber der

Elektromobilitdt. Diese kann durch die um-
fassende Testmoglichkeit wahrend der ent-
spannten Urlaubsatmosphare abgebaut wer-
den und er6ffnet in der Folge vielleicht so-
gar neue Perspektiven fir die Alltagsmobili-
tat. AuBerdem werden Personen, die bisher
vielleicht nur selten die Bahn als Fortbewe-
gungsmittel nutzen, angeregt, auch im All-
tag umzusteigen. NutznieBerlnnen dieser
Art von Tourismus sind neben
der Zielregion alle durchfahre-
nen Gebiete. Die Ladestatio-
nen werden somit zu sinnvoll
geplanten Aufenthalten, an
denen interessante Angebote
wie Besichtigungen, Spazier-
gange und Gastronomie genutzt werden,
was wiederum der Region zu Gute kommt.
Das Projekt bezieht viele unterschiedliche
Destinationen mit ein, insbesondere solche,
die nicht an Hauptverkehrsrouten liegen. -

INFO: Ing. Karl Hartl, Verein Horizonterweiterung,
Tel.: 02732/ 98289 od. 0664/2012597 od. kontakt@
bewusst-anders.at

www.bewusst-anders.at
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Forderaktion
»e-mobil in NO” verldngert

lektromobilitat ist keine Zukunftsmusik,

sondern bereits im gegenwartigen Alltag
angekommen. Mit der steigenden Akzep-
tanz ergeben sich fiir Niederosterreich grofse
Chancen. Diese innovative Technologie wird
daher auch in den Jahren 2016 und 2017
gefordert. So wurde im Férderschwerpunkt
,e-mobil in NO“ im Bereich Gemeinden und
Vereine die Anzahl an férderbaren Fahrzeu-
gen auf zehn erhoht, inkl. Ankauf der dazu-
gehorigen Ladeinfrastruktur. Privatpersonen
konnen zusatzlich zur gewohnten Ankaufs-
forderung ein neu adaptiertes e-Mobilitats-
Zusatzleistungspaket in Anspruch nehmen,
welches die Forderung tiber den Ankauf und
die Inbetriebnahme von intelligenter Lade-
infrastruktur, aber auch von Tickets fiir den
offentlichen Verkehr vorsieht (s.S.11). -

INFO: Amt der NO Landesregierung, Abt. Umwelt-
und Energiewirtschaft. Tel.: 02742-9005-14508
(Nadine Gegner) oder unter www.e-mobil-noe.at/
foerderung

Fahrradgarage
am Bahnhof St.Pélten

m Oktober letzten Jahres wurde die neue

Fahrradgarage beim St.Poltner Bahnhof
eroffnet. Fiir € 25 pro Quartal kénnen Rad-
fahrerlnnen einen fixen, sicheren und wet-
terfesten Stellplatz mieten. Die Betreuung
tbernimmt die Energie- und Umweltagen-
tur NO im Rahmen der Initiative RADLand

NO. Die neue Fahrradgarage bietet 28 Ra-
dern Platz und wurde im Zuge des Neubaus
der Park & Ride-Anlage errichtet. Aufgrund
des personlichen Zugangscodes und ei-
ner Videoliberwachung ist héchste Sicher-
heit fir die abgestellten Fahrrader garan-
tiert, ein Service, das v.a. fir Pendlerinnen
mit hochwertigen Radern interessant ist. Die
Registrierung erfolgt einfach und unkompli-
ziert im Biro der Energie- und Umweltagen-
tur NO. Mit der Radgarage bekennt sich die
Stadt St. Pélten zum Radverkehr.

INFO UND REGISTRIERUNG: Energie- und Umwelt-
agentur NO, Grenzgasse 10, St. Pdlten, Geschéftszei-
ten: Mo - Do, 8.00-16.00 Uhr, Fr8.00-14.00 Uhr

Heizkesselcasting -
Mitmachen bis
Ende Marz maglich!

lte Heizkessel produzieren viel Fein-

staub und sind auch noch unwirtschaft-
lich. Das Land NO und die Energie- und Um-
weltagentur NO (eNu) suchen im Rahmen
des Heizkesselcastings die Dinosaurier un-
ter den Hei- r
zungen. Zum
Wettbewerb
eingereicht
werden kon-
nen Heizkes-
sel, die be- :
triebsbereit im Einsatz sind und maximal
zwei Wohneinheiten versorgen. Mitmachen
lohnt sich, denn es winken tolle Preise! Um
dabei zu sein, muss bis spatestens 31. Marz
2016 ein Foto auf der Webseite hochgela-
den oder die ausgefiillte Teilnahmekarte —
erhéltlich bei Rauchfangkehrerinnen, Ins-
tallateurlnnen und in jedem Regionalbiiro
der eNu — eingesendet werden. Die altesten
Heizkessel werden anschlieBend von einer
Jury besichtigt. Im Mai 2016 werden nach
Bestatigung der eingereichten Angaben die
Gewinnerlnnen ermittelt und bei einer Gala
pramiert. Ausgenommen von der Teilnah-

me sind alle Gewinnerlnnen der vergange-
nen Heizkessel-Castings 2013 bis 2015, -

INFO: Energie- und Umweltagentur NO,
Tel.: 02742/21919, www.enu.at/gewinnspiel-
zum-heizkesselcasting-2015

Abfallwirtschaftspreis
»Phonix” 2016

m Mai wird der dsterreichweit ausgeschrie-

bene Abfallwirtschaftspreis ,Phonix — Ein-
fall statt Abfall“ zum 14. Mal vergeben. Mit
einem Hauptpreis von insgesamt € 8.000
wollen das Ministerium fir ein lebenswertes
Osterreich und der Osterreichische Wasser-
und Abfallwirtschaftsverband (OWAV) Enga-
gement und Bewusstseinsbildung bei der
Bewaltigung abfallwirtschaftlicher Probleme
belohnen. AuRerdem werden zwei Sonder-
preise ,Abfallvermeidung und Re-Use* bzw.
LZukunft denken — junge Ideen fiir die Abfall-
wirtschaft“ — mit einer Altersgrenze von 35
Jahren fr Einreicherlnnen — in der Hohe von
je €2.000 vergeben. Gesucht werden kreati-
ve, praxistaugliche und/oder innovative Lo-
sungen und Konzepte sowie MafRnahmen
der Offentlichkeitsarbeit, die zu einer nach-
haltigen Entwicklung der Abfallwirtschaft bei-
tragen. Die Einreichungen unterliegen keiner
thematischen Einschrankung und konnen
u.a. aus technischen und wissenschaftlichen
Bereichen, der abfallwirtschaftlichen Praxis
sowie insbesondere auch der Offentlichkeits-
arbeit stammen. Der ,Phonix“ richtet sich an
Vertreterlnnen aus Gewerbe, Industrie, Han-
del und Abfallwirtschaft, Verbdnde, Vereine,
Kérperschaften, Gemeinden, Gestalterinnen
von Kampagnen und Events, Universitatsin-
stitute sowie Studierende und Hochschulab-
solventinnen, aber auch Privatpersonen. Ein-
reichfrist ist der 1. April 2016! -

INFO: Einreichunterlagen kénnen beim OWAV

unter Tel.: 01/5355720 bzw. randl@oewav.at
angefordert oder unter www.oewav.at/phoenix2016
downgeloadet werden.
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als man gemeinhin annimmt. Neben Heizung, Warmwasseraufbereitung und 5§ #ms

ohnen verursacht Emissio-

nen. Kurz vor dem Jahreswech-

sel ging in Paris die Internatio-

nale Klimakonferenz zu Ende.
Unter groRem Druck der Offentlichkeit ist es
erstmals gelungen, ein global giltiges Kli-
maschutzabkommen zu vereinbaren, das
vorsieht, die Erderwdarmung soweit wie mog-
lich unter zwei Grad zu halten und alles Not-
wendige zu unternehmen, damit auch die
1,5-Grad-Grenze nicht tberschritten wird.
Ein ehrgeiziges Ziel, das erhebliche Anstren-
gungen in der Umsetzung sowie eine ganz-
heitliche Betrachtung aller emissionsverur-
sachenden Faktoren erfordert. Eine wesent-

Eine gezielte Siedlungsentwicklung kann zur

Reduktion der COz-Emissionen beitragen.

liche Rolle dabei spielt der Gebdudesektor.
Allein Heizung, Warmwasseraufbereitung
und Stromverbrauch verursachen zusam-
men rund ein Drittel der gesamten CO2-
Emissionen. So muss beispielsweise, nach
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Ansicht einschlagiger Experten/innen, der
Raumwarmeverbrauch bis zum Jahr 2030
um mindestens 30 %, bis 2050 um 50 % re-
duziert werden. Nur so ist es moglich, den

hius
Ty el T
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| D|e elgenen vier Wande haben mehr mlt dem Klimawandel zu tun,

tromverbrauch entscheidet auch der Standort eines Wohngebadudes
. oder einer Siedlung iiber deren Energleefﬁ2|enz. Text: Tom Cervinka

‘u « “. F -

Energieverbraucher im Gebaude, der Erho-
hung der Sanierungsrate sowie einer noch
strenger an EnergieeffizienzmaSnahmen
orientierten Forderpolitik spielt laut Robert

In der Landesentwicklung setzt das Land NO seit geraumer
Zeit auf Strategie, Nachhaltigkeit und Effizienz.

Energiebedarf mittel- und langfristig zur
Ganze mit erneuerbaren Energietragern zu
decken und den CO2-Ausstofs nachhaltig zu
reduzieren. Hinzu kommen Verkehrsemis-
sionen auf dem Weg vom oder zum Wohn-
ort, die aus der Standortwahl eines Wohn-
hauses oder einer
Siedlung resultie-
ren. Energieeffizi-
entes und klima-
vertragliches Bau-
en leistet somit einen wesentlichen Beitrag
zu Emissionsabbau und Klimaschutz.

Siedlungsentwicklung. Neben der Opti-
mierung der Gebaudehiille sowie samtlicher

Lechner, Leiter des Osterreichischen Okolo-
gie-Institutes und Vorsitzender der Osterrei-
chischen Gesellschaft fir Nachhaltiges Bau-
en (OGNB), die Siedlungsentwicklung eine
tragende Rolle. So empfiehlt auch der Maf3-
nahmenkatalog der OGNB — zusétzlich zur
Zweckbindung der Wohnbauférderung, dem
Verbot der Forderung von fossilen Energie-
tragern und einer Neuausrichtung der Pend-
lerinnenférderung — vor allem eine geziel-
te Siedlungsentwicklung zur Reduktion von
CO2-Emissionen im Verkehrsbereich.

Energieausweis fiir Siedlungen. Im Ein-
wie auch im Mehrfamilienhausbau eben-
so wie bei der Sanierung derselben ist die



- |

Yoor

Der Energieausweis fiir Siedlungen ist ein Planungsinstrument, das nicht nur beim Energiesparen unterstiitzt, sondern auch die Gemeindekassen entlastet.
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Einhaltung von Mindeststandards hinsicht-
lich Energieverbrauch langst Usus und in
den jeweiligen Bauvorschriften und der EU-
Energieeffizienzrichtlinie verankert. In der
Landesentwicklung setzt das Land NO seit
geraumer Zeit auf Strategie, Nachhaltigkeit
und Effizienz und definiert damit neue MafR-
stabe fir die Errichtung von Wohninfrastruk-
tur. Ein noch vergleichsweise junges Instru-
ment zur Steigerung der Energieeffizienz,
zur Kostenoptimierung und zur Minimie-
rung von Emissionen aus dem Bereich des
Individualverkehrs ist in diesem Zusammen-
hang der ,Energieausweis fur Siedlungen®.
Mit diesem Tool ist es allen bauwilligen Ge-
meinden heute moglich, die Energieeffizi-
enz ihrer Siedlungsbauten zu durchleuchten
und diese schon vor der Errichtung zu op-
timieren. Dazu leisten auch richtiger Stand-
ort und Bauform einen wesentlichen Bei-
trag. ,Der Energieausweis flr Siedlungen ist
ein Planungsinstrument, das nicht nur beim
Energiesparen unterstiitzt, sondern auch die
Gemeindekassen entlastet. Wir setzen da-
mit MaRstabe fiir eine energie- sowie kos-
tenbewusste und damit verantwortungsvol-
le Raumplanung®, betont Energie-Landesrat
Dr. Stephan Pernkopf.

Planungs- und Bewertungsinstrument.
Schon im Jahr 2009 stellte das Land NO
eine erste, kostenlose Version des Energie-
ausweises fur Siedlungen zur Verfiigung. Im

Friihjahr 2014 erfolgte schlieflich die 6ffent-
liche Prasentation des neuen und verbes-
serten Bewertungsinstruments, das Bau-
leuten maximale Gestaltungsfreiheit bei der
Errichtung ihres in-
dividuellen Eigen-
heims bietet. Den

halten®, erklart auch Markus Gansterer vom
Verkehrsclub Osterreich (VCO) und fasst da-
bei die aktuelle VCO-Publikation ,Wohnen,
Wohnumfeld und Mobilitat” kurz zusam-

ebensweise und Wohnumfeld haben einen §

L A starken Einfluss auf das Mobilitatsverhalten.

net sich dadurch

die Moglichkeit eines effizienten Flachenma-
nagements, das nicht nur die Lebensqualitat
erhalt oder im Idealfall sogar steigert, son-
dern dabei gleichzeitig das Gemeindebud-
get entlastet. Dazu werden in der friihen Pla-
nungsphase mittels eines digitalen Berech-
nungsmoduls optionale Siedlungsstandorte
miteinander verglichen und die unterschied-
lichen Bebauungsvarianten hinsichtlich ih-
rer Energieeffizienz durchleuchtet.

Verkehrs- und Emissionsfaktor. Die Art
und Weise wie und wo gebaut wird, hat ei-
nen wesentlichen Einfluss auf das Emissi-
onsaufkommen und somit auf den Klima-
schutz. Die energieeffizienteste Plus-Ener-
giewohnhausanlage in Waldrandlage birgt
wenig Einsparungseffekte, wenn die erfor-
derliche Verkehrs- und technische Infra-
struktur erst gebaut und fiir deren Erreich-
barkeit ein eigener Autobahnzubringer er-
richtet werden muss. ,Wie wir wohnen und
wie das Wohnumfeld gestaltet ist, hat einen
massiven Einfluss auf unser Mobilitatsver-

men (s.S.6ff). Durch verstarkte Mobilitats-
mafinahmen beim Wohnbau und bei der
Siedlungsentwicklung kann der Verkehr auf
Klimakurs gebracht werden. Zusatzlich re-
duzieren sich dadurch die Kosten fiir Wohn-
bau, Wohnen und Infrastruktur.

Kompakte Siedlungsformen. Vor diesem
Hintergrund haben kompakte Siedlungsfor-
men gegeniber ungeplanten Streusiedlun-
gen die Nase vorn. Der grofe Aufwand fir
die Errichtung, die Wartung und den Erhalt
der notwendigen Infrastruktur wie StraBen,
aber auch die Erschliefung mit Strom, Was-
ser und Kanal, kann in verdichteten Sied-
lungsformen erheblich reduziert werden.
Die Gemeinden profitieren unmittelbar und
langfristig von direkten Energie- und Kosten-
einsparungen, die Budgets fiir andere Be-
darfsfelder freimachen. -

DI Tom Cervinka
hat Architektur studiert
und arbeitet als freier Journalist.
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Professionelle Beratung

fiir Bauwerberinnen in NO

Die Energieberatung NO der Energie- und Umweltagentur NO ist die kompetente Anlaufstelle
fiir alle Niederosterreicherinnen, die ein Haus bauen oder sanieren wollen. Neben dem
Hotline-Team arbeiten iiber 70 Expertinnen und Experten im Rahmen des Beraterinnen-

Pools bei dieser Landesinitiative mit. UMWELT & energie hat
zwei von ihnen vor den Vorhang geholt.

este Voraussetzungen. Rosema-
rie Wurm ist gelernte bautechnische
Zeichnerin mit Werkmeisterpriifung
und verfiigt Gber langjdhrige Erfah-
rung bei der Durchfiihrung von Planungsauf-
gaben und Berechnungen. Zusétzlich hat sie
die Energieberaterinnenkurse A und F absol-
viert. Sie arbeitet etwa 50% ihrer Arbeits-
zeit in ihrem Homeoffice, die andere Halfte
verbringt sie bei Vor-Ort-Beratungen. ,Das
Spannende an meinem Job ist, dass kein
Projekt dem anderen gleicht und ich so im-
mer wieder vor neuen Herausforderungen
stehe. AuBerdem ist es eine besonders scho-
ne Aufgabe, die Menschen bei der Schaffung
eines behaglichen, tkologischen Zuhauses
zU unterstiitzen®, erganzt Rosemarie Wurm.

Auch im privaten Bereich wird
auf Energieeffizienz geachtet.

Gelebte Uberzeugung. Die Energiebera-
terin hat auch ihr Einfamilienhaus, in dem
ihr Bro integriert ist, kiirzlich saniert. Das
Haus stammt aus dem Jahr 1969 und wur-
de 2014/2015 generaltiberholt — dabei wur-
de die Energiekennzahl von 270 auf 5o kWh/
m2a verbessert. Kellerdecke und oberste Ge-
schoBdecke wurden geddammt, ein Warme-
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ddmmverbundsystem aus
Hanf angebracht und die al-

Bewusstseinsbildung und Information

EEEARGECUN sind Bestandteile der tdglichen Arbeit.

neue Larchenholzfenster mit
Dreischeibenwarmeschutzverglasung ge-
tauscht. Im Innenbereich setzte Rosemarie
Wurm auf okologische Baustoffe und Put-
ze aus Kalk, weil diese Baustoffe feuchtig-
keitsausgleichend wirken. Seit dem Umbau
erganzt eine thermische Solaranlage (16 m?)
fir Warmwasser und Heizung den bestehen-
den Anschluss an das regionale Biomasse-
Nahwdrmenetz. Aufierdem wurde die ge-
samte Beleuchtung in Haus und Biiro auf
energiesparende LED-Lampen umgestellt.

Beratungsschwerpunkt. Am haufigsten
wird die angebotene Beratung bei Neu-
bau- und Sanierungsprojekten in Anspruch
genommen. Viele wollen die Gebaudehiil-
le ddmmen oder auch das Heizsystem er-
neuern. ,Vor allem bei der Sanierung ist

ein ausgefeiltes Gesamtkonzept wichtig.

,Mit Plan Schritt fur Schritt zum Erfolg’, lau-

tet hier das Motto®, weifl die Niederosterrei-

cherin. Oft erkundigen sich Bauwerberlnnen
auch, welche MaBnahmen mit einem gewis-
sen finanziellen Kontingent sinnvoll umge-
setzt werden kénnen und zu welchen Ein-
sparungen diese fithren. Die Energiebera-

terin versucht bei jeder Beratung, das Bes-
te fir Bewohnerlnnen und Umwelt heraus-
zuholen. Vor allem bei alten, denkmalge-
schitzten Bauten sind die Herausforderun-
gen grof3, aber auch sonst ist es — u.a. auf-
grund von Gesetzen, Vorschriften oder bau-
physikalischen Einschrankungen — nicht im-
mer moglich, alle Wiinsche zu erfillen.

Rosemarie Wurm'’s
Top-Energiespartipps:

B Heizung: Jedes Grad zahlt! Pro Grad mehr
Warme im Raum, steigen die Heizkosten
um ca. 6 %.

M Effizientes Liiften! Die Fenster nicht
kippen, sondern mindestens vier Mal
taglich stoB3- bzw. querliiften. So wird die
verbrauchte Luft im Raum rasch erneuert
und nicht ,,zum Fenster rausgeheizt*.

B Stromsparen durch energieeffiziente
Gerate und LED-Beleuchtung.

B Die giinstigste Energie ist iibrigens jene,
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Jeden Tag, aber nicht alltdglich. Alireza
Sarvari ist ebenfalls Teil des Beraterlnnen-
Pools der Energieberatung NO und fihrt
sein eigenes Ingenieurbdiro fir Umwelt- und
Energieberatung. Nachdem er seine Kinder
morgens am Bahnhof abgeliefert hat, be-
ginnt sein Arbeitstag, den er grofteils mit
der Erstellung von Energieausweisen ver-
bringt. Diese werden nicht nur fir Neubau-
ten, sondern auch fiir bestehende Gebaude
und bei Althausmodernisierungen erstellt.
Neubauberatungen finden haufig im Biro
statt, bei Althaussanierungen ist auch Sar-
vari bei den Kundinnen und Kunden vor Ort.
Schwachstellen, die zu Warmeverlusten fiih-
ren, beispielsweise in der AuBenwanddam-
mung oder bei auskragenden Bauteilen,

Oft finden die Beratungen

spurt der Energieberater mithilfe der Ther-
mobildkamera auf.

Beruf und Berufung. Sarvari wei, dass
neben technischem Verstandnis und der
Absolvierung der Energieberaterlnnenkur-
se, vor allem auch wirtschaftliches Grund-
wissen, gute Kommunikationsfahigkeiten

Rosemarie Wurm

und Serviceorientie-
rung wichtige Fahig-
keiten fur den Erfolg
bei der Beratungsta-
tigkeit sind. ,Ich bin von meinem Job abso-
lut Uberzeugt und mit Leib und Seele Ener-
gieberater. Ich will die Menschen bei der Re-
alisierung ihrer Wohntraume unterstitzen,
Bewusstsein fiir das Thema Energie schaf-
fen und die Leute umfassend informieren®,
erklart der Energieberater, der rd. 80 % sei-
ner Projekte im Sektor Privathaushalte um-
setzt. Er hat fiir sich und seine Familie vor ei-
nigen Jahren ein dlteres Einfamilienhaus ge-
kauft, das er schrittweise saniert. Neben der
Umstellung auf energieeffiziente Beleuch-
tung und Haushaltsgerate, hat er bereits die
Fenster erneuert und die oberste Geschof3-
sowie die Kellerdecke gedammt.

Hervorragend gelungen. Auf die Frage
nach seinem schonsten Erfolg in seiner Ar-
beit antwortet Sarvari: ,Jedes Projekt ist
spannend — oft steht man vor einem mehr-
geschoBigen Wohnbau und fragt sich, ob
man das schaffen wird. Dann stiirzt man
sich in die Arbeit, setzt sich damit ausein-
ander und schafft es! Das Schénste ist aber,
wenn sich Kundinnen und Kunden spater
melden und berichten, dass sie mit der Be-

Kein Projekt gleicht dem anderen - es sind
immer wieder neue Herausforderungen.

ratung und den gesetzten MafSinahmen zu-
frieden sind. Daruber freue ich mich immer
ganz besonders.” Ein Meisterstiick ist dem
Energieberater beispielsweise im 19. Bezirk
in Wien gelungen: Ein grofRes Mehrfamilien-
haus mit kompliziertem Dachgeschof muss-
te berechnet werden. Es war nicht einfach,
aber am Ende ist die Erstellung des Energie-
ausweises hervorragend gelungen. s

Alireza Sarvari’s
Top-Energiespartipps:

B Bei der Erneuerung der Fassade un-
bedingt auch gleichzeitig eine Warme-
dammung durchfiihren. Die Mehrkosten
sind im Vergleich zu den langfristigen
Energieeinspareffekten gering.

B Freiheit fiir die Heizkdrper: Keine Vorhan-
ge und Mabel vor die Heizkdrper stellen.

B Nutzung der Sonnenenergie, wo immer
es moglich ist. Die Sonne stellt keine
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if Crowdfunding

Zu neuer Energie

Spﬁt:stens seit dem ,,Kreditfall Heini Staudinger* ist der Begriff Crowdfunding auch in

Osterreich bekannt. Ein neues Gesetz erméglicht kleineren Unternehmen und Gemeinden

[kijnftig neue Finanzierungsmaoglichkeiten zur Umsetzung grof3erer

eues Gesetz. Heini Staudinger

sorgte im Jahr 2012 mit seinem al-

ternativen Finanzierungsmodell fur

seine Waldviertler Schuhe unge-
wollt fur Aufsehen. Aufgrund mangelnder
Kreditwiirdigkeit bekam er von seiner Haus-
bank keine weitere Finanzierung, daher lieh
er sich von Privatpersonen Geld in Form von
Kleinkrediten. Dieses Finanzierungsmodell
nennt man heute Crowdfunding. Da Stau-
dinger aber keine Bankenkonzession be-
sitzt, klagte ihn die osterreichische Finanz-
marktaufsicht (FMA). Die Verurteilung im Fall
Staudinger sowie weitere ahnliche Falle, wie
die Photovoltaik-Biirgerinnenbeteiligung in
der NO Gemeinde Randegg, fihrten letztlich
zu einer Gesetzesanderung.

Biirgerlnnenbeteiligung, Banken-

sparbuch und Crowdfunding

sind Alternativen zu Bankkrediten.

Relevanz fiir Gemeinden. Mit dem kiirzlich
beschlossenen Alternativfinanzierungsge-
setz (AltFG) ist nun auch fir kleine Gemein-
den eine Projektfinanzierung tber Crowd-
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Vorhaben, beispielsweise Energie-Effizienz-Projekte.

funding moglich und ergédnzt die bisher
gangigen Finanzierungsmethoden fiir Kom-
munen wie Bankkredite, Blrgerinnenbetei-
ligung mittels ,sale-and-lease-back” sowie
Bankensparbicher. Mit Crowdfunding ist es
denkbar, neben Anlagen zur Energieproduk-
tion wie Photovoltaik, Nahwarme, etc. auch
Effizienzprojekte zu finanzieren. Das kénn-
te beispielsweise die Warmedammung des
Gemeindeamtes sein oder auch die Umstel-
lung der Strafienbeleuchtung auf energie-
sparende LED-Leuchten.

Arten der Crowd-Finanzierung. Es gibt
insgesamt vier verschiedene Moglichkeiten
der Abwicklung: Wenn der Gemeinde oder
dem Unternehmen ein Kredit gewahrt wird,
der mitsamt Zinsen zuriickbezahlt
wird, spricht man von einer kre-
ditbasierten Crowdfunding-Finan-
zierung. Unter beteiligungsbasier-
tem Crowdfunding versteht man
die Partizipation am Erfolg des
Unternehmens, z.B. die Vergabe
von Unternehmensanteilen. Handelt es sich
um gegenleistungsbasiertes Crowdfunding
erhéalt man fiir den Geldeinsatz ein fertiges
Produkt oder Gutscheine. Beim spendenba-

sierten Crowdfunding gibt es keine direkte

Gegenleistung. -

Wichtigste Eckpunkte
des AltFG

Folgenden Grenzen sind zu beachten:

B Emittent ist KMU (< 250 Mitarbeiter und
max. €50 Mio. Jahresumsatz) bzw.
Gemeinde

B bis €100.000: allgemeine zivilrechtliche
Aufklarungspflichten

B €100.000-1,5 Mio.: Erstellung
eines Informationsblattes

B €1,5-5 Mio.: Erstellung eines
vereinfachten Prospekts

B Ab €5 Mio.: volle Prospektpflicht
nach Kapitalmarktgesetz

M Klare Regelungen fiir das Betreiben von

Online-Plattformen zum Crowdfunding -

www.enu.at/crowdfunding

QUELLE: Bundesgesetzblatt: http://www.ris.
bka.gv.at/Dokumente/BgblAuth/
BGBLA_2015_|_114/GBLA_2015_|_114.pdf
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zum Erfahrungsaustausch sowie als Informationsplattform.

Text: Theresia Jugovits-Scherlofsky und Daniela Frohner

achtagung. Organisiert vom 0Oster-
reichischen Wasser- und Abfallwirt-
schaftsverband gemeinsam mit dem
Land NO, unter Beteiligung der ARGE
Osterreichischer Abfallwirtschaftsverbande,
des osterreichischen Stadtebundes und des
Osterreichischen Gemeindebundes infor-
mierte die Fachtagung ,,Kommunale Abfall-
wirtschaft® im Spatherbst 2015 u. a. Uber ak-
tuelle Herausforderungen in der Aufgaben-
struktur von Abfallverbanden und Gemein-
den, in der Offentlichkeitsarbeit und bei der
Ausschreibung von Sammelleistungen.

Bundesweit heterogene Organisation. In
seiner Eroffnungsrede vor rd. 100 Teilneh-
merlnnen betonte Umwelt-Landesrat Dr.

geben. So kénnen sich Gemeinden in einem
Bundesland freiwillig einem Abfallverband
anschlieen, wahrend in anderen Bundes-
landern die Verpflichtung zur Mitgliedschaft
gesetzlich geregelt ist. Ebenso vielfaltig wer-
den folglich auch die Gebtihren, die Verwer-
tung und Vermarktung von Altstoffen oder
auch der Betrieb von Deponien in den Ver-
banden geregelt.

Reger Informationsaustausch. Bei der Be-
trachtung der Abfallwirtschaft aus Gemeinde-
sicht wurde deutlich, dass die Mitgliedschaft
bei Abfallverbdnden Gemeinderessourcen
klar entlastet und wirtschaftliche sowie orga-
nisatorische Vorteile bringt. Am Pilotprojekt
Mariazell konnten Optimierungspotenziale

erkannt, bewertet und umge-

Die Mitgliedschaft bei einem Abfallver- JEEAIE AR QIS

band entlastet Gemeinderessourcen.

Stephan Pernkopf den hohen Standard der
in der Abfallwirtschaft taglich geleisteten
Arbeit. Vom Geschaftsfihrer des Dachver-
bandes der NO Umweltverbdnde wurde ein
Uberblick iiber Organisation und Heterogeni-
tat der Osterreichischen Abfallwirtschaft ge-

lung von Hol- auf Bringsamm-
lung, das Anpassen der Sam-
melintervalle an den tatsach-
lichen Bedarf, die Bereitstellung der benotig-
ten Behdltergréfien und eine verursacherge-
rechte GebUhrenkalkulation. Vertreterinnen
von Abfallverbanden gaben detaillierte Ein-
blicke in ihre Aufgabenbereiche und infor-
mierten u.a. Uber Innovationen im Bereich

der Administration und Optimierung von
Altstoffsammelzentren, die Gestaltung von
Ausschreibungen, wie man vom Billigst- zum
Bestbieter kommt oder den Nutzen von Leis-
tungsvergleichen und Kostenrechnungen.

Soziale Netzwerke. Bemerkenswert war
auch der Beitrag einer NO Abfallberaterin,
die sich mit den Moglichkeiten, die soziale
Netzwerke fiir die Offentlichkeitsarbeit in der
Abfallwirtschaft bringen, auseinandersetzt.
Die Mediennutzung gestern und heute so-
wie der unterschiedliche Zugang von Jugend-
lichen und Erwachsenen zu den neuen Medi-
en untermauerten ihre Ausfithrungen: 50 %
der Facebook-Nutzerlnnen sind zwischen 30
und 60 Jahre alt. Ebenfalls auf der Agenda
stand die Prdsentation jener vier Umwelt-
verbinde aus NO, die bereits mit dem ,CAF-
Gltesiegel” — ein Qualitatsmanagementsys-
tem fir die offentliche Verwaltung — zertifi-
ziert sind. Berichte iber den Zertifizierungs-
prozess und bisherige Erfahrungen rundeten

diesen Programmpunkt ab. -

Dr. Theresia Jugovits-Scherlofsky und Daniela
Frohner, Amt der NO Landesregierung, Abt. Umwelt-
und Energiewirtschaft
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Ausbildung zum/zur
Energieberaterin: A-Kurs

ieser Grundkurs ist sowohl ein optima-
ler Einstieg in den Bereich Klima-Um-
welt-Technik-Energie als auch eine Weiter-
bildung fir jene, die bereits in dieser Bran-
che tétig sind. Die Teilnehmerinnen kénnen
dafiir diverse Férderungen des Landes NO
beantragen.
Termin/Ort: 18.—20.4., 26.—27.4 und
4.5.2016 jeweils von 8.30—17.10 Uhr,
VHS Meidling, Wien
Kosten: € 980,— (inkl. Unterlagen,
Priifungsgebiihr und Pausengetranke) -

INFO: Energie- und Umweltagentur NO, DI Beatrix
Liebhart, Tel.: 0676/83688567, beatrix.liebhart@
eba-bildungskoordination.at, www.enu.at

Hausbaumesse Amstetten

uf der Hauslbauermesse erfahren die

Besucherlnnen, wie moderne Energie-
erzeugungs- und Einsparungs-Technologien
ihre praktische Anwendung finden. Ob Neu-
bau, Renovieren, Sanieren — hier werden
hoch entwickelte Systeme und Erkenntnisse
den Anforderungen der Praxis gegeniiber-
gestellt. Die Aussteller prasentieren aktuelle
Produkte und Losungen fiir die Praxis und
es gibt qualifizierte Vortrage rund ums The-
ma ,Bauen & Sanieren®.
Termine/Ort: 18.—20.3. 2016 jeweils von
10.00—18.00 Uhr, Eishalle Amstetten
Kosten: €5,— -

INFO: www.hausbaumesse.at

Urbaner Klimaschutzlehrgang

as Kimabuindnis bietet jahrlich einen ur-
banen Klimaschutzlehrgang an, dessen
Ziel in der Vermittlung von grundlegenden
Kenntnissen in den Bereichen Klimawandel
und Klimaschutz, mit besonderem Augen-
merk auf den urbanen Raum, besteht. Da-
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bei steht die Forderung der Motivation und
Kreativitat der Teilnehmerinnen zur Entwick-
lung und Umsetzung von Klimaschutzaktivi-
taten im Vordergrund.

Termine/Orte: Modul 1: 9./10.3.2016,
Flacklwirt, Reichenau a.d. Rax;

Modul 2: 14./15. 4.2016, BMLFUW;

Modul 3: 9./10.6.2016, BMLFUW

Kosten: € 900,— Euro (inkl. Materialien
und Kaffeepausen); Forderung mit Bil-
dungsscheck fiir NO Gemeindebeauftragte

INFO: Klimabiindnis Osterreich, Mag. Natalie Weif,
01/58158810, 0699/18764611, natalie.weiss@klima-
buendnis.at; www.klimabuendnis.at

Messe Ab Hof 2016

D ie Spezialmesse fiir bduerliche Direkt-
vermarktung in Wieselburg ist Treff-
punkt fir leiden-
schaftliche Verkos-
terlnnen. Regio-
nale Lebensmittel
und NO Speziali-
taten werden kre-
denzt, der direkte
Kontakt zwischen
Konsumentinnen
. und Produzentin-
4.- 7. Mérz 2016

nen gepflegt und
Informationen tber Herkunft und Produk-
tion aus erster Hand gegeben.
Termin/Ort: 4.—7.3.2016, jeweils von

9.00—17.00 Uhr, Messehalle Wieselburg
Kosten: €8,— -

INFO: www.messewieselburg.at

Ostereiersuche am Buschberg

D er Naturpark Leiser Berge ddt zu lusti-
gen Spielen und einer tollen Osterha-
seniliberraschung ein!

Termin/Ort: 28.3.2016, 15.00—17.00 Uhr,

INFO: Naturpark Leiser Berge, Tel.: 02576/20341,
info@leiserberge.com, www.leiserberge.com

Frihlingserwachen
und Ostermarkt

So schmeckt Niederosterreich® ladt
s & 2016 erstmals zum Frihlings- und
Ostermarkt in Wien ein. In der stimmungs-
vollen Atmosphére des Palais NO prasen-
tieren sich :
verschiede-
ne Ausstel-
lerinnen zu
den The-
men Frih-
ling, Ostern,
Brauchtum
und Kulina-
rik aus allen Regionen Niederosterreichs.
Termin/Ort: 11.—12.3.2016, Palais NO,
Herrengasse 13, Wien -

INFO: www.soschmecktnoe.at
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KURZ & bindig

Forderung fir Mobilitats-
management bei Grof3-
veranstaltungen

Diese Forderung des BMLFUW bezieht
sich auf tourismusorientierte Umwelt-
schutzmafinahmen im Mobilitatsbereich,
die Uiber die Sonderaktionen des klima:aktiv
mobil Férderungsprogrammes hinausge-
hen. Die Kombination von mehreren MaR-
nahmen bzw. die zusatzliche Durchfiihrung
von bewusstseinsbildenden Initiativen ist
erwiinscht und wirkt sich positiv auf die For-
derhohe aus. Einreichen kénnen samtliche
natdrlichen und juristischen Personen, die
im Freizeit- und Tourismusbereich tatig sind.
Die Berechnung der Férderung erfolgt in Ab-
hangigkeit der gesetzten Mafsnahme ent-
weder in Form eines Prozentsatzes der for-
derungsfahigen Investitionskosten oder als
Pauschale. Die Antragstellung hat vor Um-
setzung zu erfolgen. Zur Einhaltung der Pu-
blizitatsmafsnahmen muss auf geférderten
Fahrzeugen bzw. Anlagen ein Aufkleber des
klima:aktiv mobil Férderungsprogrammes
angebracht werden. -

INFO: www.publicconsulting.at/uploads/ka_mobil__
infoblatt_klima_aktiv_mobil_tourismus.pdf

Wettbewerb: Feuersalaman-
der-Kunstwerke gesucht!

D er Feuersalamander steht als Lurch des
Jahres 2016 im Mittelpunkt des heurigen
Kreativwettbewerbes der Osterreichischen
Naturschutzjugend (ON)). Der schwarz-gelbe
Lurch ist weit verbreitet und lebt in feuchten

Laubmischwaldern. Im Rahmen des Wett-

bewerbes werden die schonsten und wit-
zigsten selbst kreierten Feuersalamander
aus Ton, Fimo, Plastilin oder Papier gesucht.
Zu gewinnen gibt es Ausfliige zu den Feu-
ersalamandern im Tiergarten Schonbrunn
und im Salzburger Land, ein paar ,Kroten®
fur die Klassenkasse sowie tolle Amphibi-
en-Plakate und Bestimmungsfolder. Einfach
ein Foto des Kunstwerkes, inklusive Name,
Alter (5—18 Jahren) und Adresse an ute.nu-
esken@oenj.at schicken. Bei Schulklassen
(ab funf Teilnehmerlnnen) bitte Name und
Anschrift der Schule anfiihren. Einsende-
schluss ist der 22. Mai 2016. -

INFO: www.naturland-noe.at/aktuelles/wettbewerb-
feuersalamander-kunstwerke-gesucht

Jugend gestaltet
(ihre) Zukunft

eim Weltklimagipfel in Paris wurde Ende
letzten Jahres von 195 Staaten ein legen-
dares Abkommen gegen die fortschreitende
Erderwarmung verabschiedet. Die EU hat
2015 zum europdischen Jahr fur Entwicklung

ernannt und die UNO hat die Ziele fiir nach-

haltige Entwicklung — kurz SDGs — verab-
schiedet. Eine entscheidende Rolle kommt
bei all diesen Themen der globalen Verant-
wortung zu. Was das in der Praxis bedeu-
ten kann, hat der vom Land NO gemeinsam
mit FAIRTRADE Osterreich und dem Klima-
biindnis NO initiierte Schulwettbewerb ,Ju-
gend gestaltet (ihre) Zukunft“ gezeigt. Da-
fir wurden im Dezember vergangenen Jah-
res die besten Aktivitaten in den Bereichen
Klimaschutz und Fairer Handel vor den Vor-
hang geholt und mit €1.500 pramiert. Die
Themenpalette der eingereichten Projek-

te war vielfaltig und reichte von Boden-
schutz, Lebensmitteln aus der Region tber
die Teilnahme an der globalen Aktion ,,plant
a tree for the planet” sowie Energiesparen
bis zur fairen Bekleidung, Ressourcenscho-
nung und einer Minigolfanlage aus Altstof-
fen. Als Siegerinnen wurden die VS Waid-
hofen/Ybbs, VS Pfaffenschlag, NMS Gmiind,
NNOMS St. Pslten, NMS Arbesbach, HLP
Médling und das BG Stockerau in St. Polten
ausgezeichnet. -

© NIG/HAIDEN, OSTERKORN, FAIRTRADE OSTERREICH, NLK-FILZWIESER

INFO: www.fairtrade.at/schulwettbewerb/ergebnis/

NO Gemeinden
werden pestizidfrei

it dem steigenden Interesse an 6ko-

logisch gepflegten Garten, Naturnahe
und Gesundheit nimmt auch die Bedeutung
der Griinraume in den Gemeinden zu. 84 %
der NO Bevoélkerung wiinschen sich, dass 6f-
fentliche Grinrdume nach den Kriterien von
LNatur im Garten“ gepflegt werden. ,Natur
im Garten“ und LH-Stv. Mag. Wolfgang So-
botka haben daher im Mai vergangenen
Jahres die Aktion ,,Bekenntnis zum Verzicht
auf Pestizide* ins Leben gerufen. Mittlerwei-
le sind 164 Gemeinden diesem Aufruf ge-
folgt. Sie bekennen sich dazu, keine um-
weltschadlichen Pestizide auf offentlichen
Flachen zu verwenden und leisten somit ei-
nen wichtigen Beitrag
zur Bewahrung unse-
rer Lebensgrundla-
gen. Bisher verzichten
43 ,Natur im Garten®
— Gemeinden dartiber
hinaus auch auf che-
misch-synthetische Diinger und Torf. ,Natur
im Garten® berdt die Gemeinden und unter-
stutzt sie dabei, 6kologische Alternativen in
der Grinraumpflege zu finden. -

INFO: Griinraum-Servicestelle am Garten-Tel.:
02742/74333; gartentelefon@naturimgarten.at;
www.naturimgarten.at
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Die Ausrdaumung der Landschaft und dle damlt verbundene Bliitenarmut haben viele
Wildbienenarten an den Rand ihrer Existenz gebracht. Lebensqualitit und Uberleben

der Menschen sind eng mit dem Schicksal dieser Bestauber verkniipft. Text: Barbara Grabner
T

obuste Wildformen sichern Ern-

te. Wer ,Bienen“ sagt, denkt ge-

wohnlich an die von Imkern be-

treute Spezies. Das greift zu kurz,

denn in Osterreich gibt es fast 700
Wildbienenarten, wozu auch die Hummeln
zahlen. Die kleinsten Vertreter sind 1,3mm
grof und viele sind beziiglich Habitat und
Futterpflanze hochspezialisiert. Wenn es zur
Zeit der Obstbaumbliite kalt ist oder regnet
und die Honigbienen nicht ausfliegen wol-
len, konnen diese robusteren Brummer die
Ernte retten. Die Steinhummel ist ein wich-
tiger Bestauber von Kulturpflanzen, v.a. von
Obstbaumen. Sandbienen, Mauerbienen,
Wollbienen und Pelzbienen sind gefdhrdet.
Flurbereinigung und grofflachige Monokul-
turen, Silagefutter statt Heuerzeugung, Be-
bauung und Versiegelung, ausgerdumte

Zahllose Wildbienen sind an der Bestaubung
von Kultur- und Wildpflanzen beteiligt.

oder zu haufig gemahte Parkflachen und Pri-
vatgarten rauben ihnen Kost und Quartier.
~Wenn wir nicht die Ursachen fiir den Riick-
gang des Wildbienenbestandes angehen
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und umgehend MaBnahmen treffen, kénn-
ten wir einen sehr hohen Preis dafiir zahlen®,
warnte EU-Umweltkommissar Karmenu Vella
in einer Presseaussendung der EU-Kommis-
sion im Marz 2015.

Majas Cousinen haben’s
schwer. Anders als die Ho-
nigbienen leben die meis-
ten Wildbienenarten als Einzelganger — rd.
400 Arten bauen ihre Nester im Alleingang
—, weswegen man von Solitar- oder Einsied-
lerbienen spricht. Mehr als die Halfte der Ar-
ten nistet im Boden, vorzugsweise an schiit-
ter bewachsenen, besonnten Stellen. Ein
Sandhaufen, dessen Vegetation alle paar
Jahre entfernt wird, ist ein begehrtes Do-
mizil. Habitat bzw. Winterquartier sind Ver-
stecke unter Steinen und trockenem Moos,
Laub und Gras, verlas-
sene Erd- und Maus-
l6cher, Baumhohlen,
Trockensteinmauern,
Steinhaufen, hohle
Pflanzenstangel, Mauerspalten u.a. Die wil-
den ,,Sumsis“ sind nicht nur in Feld und Flur
unterwegs: Die blauschwarze, dicke Holz-
biene ist haufiger Gast in Garten und Parks,

2 *

die Steinhummel besiedelt Graben und Bo-
schungen, und die Blattschneiderbienen
bauen Nester aus kunstvoll eingerollten
Blattern auf stadtischen Dachgarten.

Bienen ben6tigen wahrend der gesamten
Vegetationszeit Nahrungsangebote.

Ohne FleiB kein Preis. Eine Steinhummel
benotigt taglich rd. 450 Bluten, um ihren
Energiebedarf zu decken. Sie findet diese
auf Wildblumen und Krautern, reichen Wie-
sen, Ackerrandstreifen oder Béschungen.
In sterilen Garten hingegen verhungern die
braven Bestduber schlicht und einfach. We-
nig hilfreich sind auch Rapsfelder mit zwei
bis drei Wochen Bliihzeit. Die Rapsbliite
flllt zwar kurzfristig Magen und Glaser, si-
chert aber nicht das langfristige Uberleben
der Bienen, die wahrend der gesamten Ve-
getationszeit Labung brauchen.

Bienenfreundlicher Biolandbau. Positive
Effekte des biologischen Landbaus auf die
Fortpflanzung, Vielfalt und Dichte der Vor-
kommen der Bienen sind dokumentiert: Bei
einer Steigerung der biologisch bewirtschaf-
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Die Steinhummel st ein wighti
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teten Flache von finf auf 20 % innerhalb ei-
nes Kreises mit dem Radius von soom zeig-
te sich, dass die Bienenvielfalt um 50 % zu-
nimmt. Ein aktuelles, vom Naturschutzbund
unterstitztes wissenschaftliches Projekt er-
forscht den Einfluss von Hummeln auf den
Ertrag des steirischen Olkiirbisses. Soviel
steht bereits fest: Hummeln bestduben im
Vergleich zur Honigbiene bis zu fiinfmal
mehr Bluten pro Tag. Ihr dichtes Haarkleid
ist fiir die Ubertragung von Pollen zur Be-
staubung der groBen Kirbisbliten beson-
ders geeignet. Da sie frith am Morgen unter-
wegs sind, deckt sich die ,Offnungszeit* der
Kirbisbliten, welche sich zu Mittag wieder
schlieflen, exakt mit der Flugaktivitat von
Hummeln.

Gestaffelte Mahd sichert Nahrung. Zum
Zeitpunkt der Mahd leiden viele Bienen an
Nahrungsmangel. ,Damit den ganzen Som-
mer Uber etwas bliht, dirfen nicht alle Fla-
chen gleichzeitig geméaht werden. Eine ge-
staffelte Mahd hilft den Insekten sehr. Zu-
mindest Raine und Wegrander sollten spa-
ter gemaht werden. Die Biotopqualitat steigt
auch, wenn die Wiesenrander nur bei jeder
zweiten Ernte gemaht werden®, erklart Mag.2
Margit Gross vom Naturschutzbund NO, der

Hummeln bestduben im Vergleich zur Honig-
biene bis zu fiinfmal mehr Bliiten pro Tag.

bei seinem Schutzgebietmanagement auf
eine bienenfreundliche, schonende Pflege
grofien Wert legt. Ganz entscheidend ist,
welche Gerédte eingesetzt werden: Messer-

'S

balkenmaher sind am schonendsten, wah-
rend beim Einsatz eines Rotationsmahers
die Verluste sehr hoch sind. Verheerende
Auswirkungen haben Mulchgeréte, die die
Vegetation mitsamt Lebewesen abrasieren
und die Verlustrate damit auf 100% hin-
aufschrauben.

Rettungsanker Naturgarten. Ein natur-
naher Garten brilliert durch Kleinrdumig-
keit, ein perfektes Lebensraummosaik fiir
unterschiedliche Anspriiche. Die Faustre-
gel lautet: Je mehr Pflanzenarten auf einer
Flache blihen, umso mehr Bestduber stel-
len sich ein.
Allerdings nur
dann, wenn
die Bestduber
auch tatsach-
lich ,ihre” Blumen dort antreffen. Nicht hei-
mische Pflanzenarten sind fur die Wildbie-
nen oft gar nicht nutzbar und keine Berei-
cherung fir die Insektenvielfalt. Attraktive
Bliitenfarben sind Blau, Gelb oder Ultravio-
lett. Rote Rosen locken Bienen nicht an, da
sie diese Farbe gar nicht wahrnehmen. Sum-
si & Co. fliegen auf Pflanzen mit ungefillten
Bluten, vorzugsweise Glockenblumenge-
wachse, Lippenblitler, Wicken, Kreuzbliit-
ler, Natternkopf oder
Reseda. In Blumen-
kistchen angebaute
Heil- und Gewiirz-
krauter wie Salbei,
Zitronenthymian oder Bohnenkraut sind bei
Wollbienen, Pelzbienen und Hummeln be-
gehrt. Ebenso bereichern begriinte Dacher
und Kletterpflanzen die ,Speisekarte”, wie

auch so manches wilde Kraut auf Schutthal-
den mit Nektar lockt.

Bliihflichen sind iiberall méglich. Der
Naturschutzbund wirbt in seiner Kampagne
~Natur verbindet* fiir mehr Bliihflachen, egal
ob in Parkanlagen oder auf Firmengelanden,
um damit zur Erhaltung der Bienen beizutra-
gen. Kritisch sieht der Verein den Anbau von
Energiepflanzen, denn damit konnten sogar
Grenzertragslagen genutzt werden und letz-
te Reste an Wildbienen-Habitaten verloren
gehen. Die Bedrohung von Bienenvolkern
durch die Anwendung gewisser Pflanzen-

Nicht heimische Pflanzen in Hausgarten und Park-

anlagen sind fiir die Wildbienen oft nicht nutzbar.

schutzmittel ist ein Thema, das mittlerweile

Mag.? Barbara Grabner, Naturschutzbund NO

www.naturbeobachtung.at

Hilfe fir Hummelfreunde

Wer kennt sie nicht, die friedfertigen Pelztra-
ger, die zu unseren liebsten Friihlingsboten
gehoren? Osterreich ist mit 43 Arten ein glo-
baler Hot Spot. Der Naturschutzbund bietet
einen Bestimmungsfolder mit den haufigsten
Arten an. Unter www.naturbeobachtung.at
kann jede/r seine Beobachtungen melden
und Experten/innen dazu befragen.
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Die erste AuBBenstelle in. dnEunSl

dern wurde Ende letzten Jahres in der Markt-

emeinde Grafenworth, in Seebarn am Wagram, feierlich eréffnet und soll, neben der Aus-

4111-43

ufgabenbereiche. Derim deut-
schen Sprachraum landlaufig
verwendete Begriff ,Vogelwarte®
beinhaltet mehr als der Name
als solcher preisgibt. Vor allem
durch die jahrzehntelangen Forschungsta-
tigkeiten berihmter auslandischer Institu-
tionen, wie die der Schweizer ,Vogelwarte
Sempach® und den drei deutschen ,Vogel-
warten Helgoland, Radolfzell und Hidden-
see”, verbindet die ornithologisch inter-
essierte Offentlichkeit damit eine wissen-
schaftliche Einrichtung. Die Tatigkeitsfelder
und Aufgabenbereiche dieser namhaften In-
stitutionen decken ein breites Spektrum der
Ornithologie ab, von Untersuchungen des
Vogelzuges Uber Grundlagenforschung zu
Physiologie und Verhalten bis hin zum wis-
senschaftlichen Monitoring von Végeln. Zu

Die Kernaufgabe einer Vogelwarte besteht
v.a. im Betrieb einer Beringungszentrale.

den Kernaufgaben einer Vogelwarte geho-
ren der Betrieb einer Beringungszentrale mit
Verwaltung von Markierungsmitteln und Da-
ten sowie deren internationaler Austausch.
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bildung von ehrenamtlichen Mitarbeiterinnen, eine breite Offentlichkeit

_ fiir ornithologische Themen sensibilisieren. Text: wolfgang Vogl

Auch die seit 2014 bestehende Osterreichi-
sche Vogelwarte hat das grundsatzliche und
langfristige Ziel, samt-
liche Aspekte der Bio-
logie und Okologie von
Végeln zu erforschen.
lhr Hauptsitz befindet
sich am Konrad-Lorenz-
Institut fur Vergleichen-
de Verhaltensforschung in Wien. Dieses ist
Teil des Departments fr Integrative Biologie
und Evolution der Veterindrmedizinischen
Universitat Wien.

AuBenstelle in NO. Neben der Zentrale
in Wien sollen zukinftig auch Aufienstel-
len der Vogelwarte in den Bundeslandern
betrieben werden. In Seebarn am Wagram
wurde daher auf Initiative des Biirgermeis-
ters der Marktgemeinde
Grafenworth, Mag. Alfred
Riedl, und mit finanzieller
Unterstiitzung durch das
Land NO sowie die EU ein
leerstehendes Schulgebdude umfangreich
saniert und in Zusammenarbeit mit der Os-
terreichischen Vogelwarte an die fachlichen
Anforderungen — sowohl als Ausbildungs-

statte als auch als Besucherlnnen- bzw. In-
formationszentrum — angepasst.

Die Beringung von Vogeln ermaglicht die
Erstellung von ,,personlichen Lebenslaufen*

fiir Einzelindividuen.

Ausbildung und Offentlichkeitsarbeit. Als
Teil der Osterreichischen Vogelwarte wird die
Beringungszentrale vor allem ehrenamtliche
Mitarbeiterlnnen einsetzen und hat somit in
der AuRenstelle in Seebarn am Wagram de-
ren Aus- und Weiterbildung zur Aufgabe. Ne-
ben der Ausbildung zu ,Beringerinnen® wird
es Ziel der AufSenstelle sein, praktische orni-
thologische Arbeiten, wie die wissenschaft-
liche Vogelberingung, der interessierten Of-
fentlichkeit naher zu bringen. In einem groR-
zligig gestalteten ,Beringungsraum® kdnnen
Besucherlnnen den Wissenschaftlerinnen
sozusagen ,live” bei der Arbeit zusehen. Der
theoretische Hintergrund und entsprechen-
de Untersuchungsergebnisse werden in den
dafiur konzipierten Ausstellungs- und Vor-
tragsraumen prasentiert. Des Weiteren will
die Auflenstelle themenspezifische Aus-



Die als ,,Standvogel“ beschriebene Kohlmeise zeigt durchaus Wanderungstendenzen.
-

stellungen, Vortrage, Seminare, Workshops,
Fiihrungen sowie Exkursionen anbieten.
Entsprechende Programme fir Interessierte
werden im Internet oder mittels anderer Me-
dien rechtzeitig angekiindigt.

Vogelberingung. Durch diese o6ffentlich-
keitswirksamen Aktivitaten soll dem vogel-
begeisterten Publikum nicht nur das ,Wie?*,
sondern auch das ,Warum?“ der wissen-
schaftlichen Vogelberingung naher gebracht
werden. Bei der Beringung werden Vogel ge-
fangen und durch das Anbringen eines klei-
nen MetallfuBringes mit international er-

Die interessierte Offentlichkeit soll

in wissenschaftliche Untersuchungen

eingebunden werden.

kennbarer Codierung individuell markiert.
Wird spater ein markierter Vogel wieder ge-
fangen oder gefunden, kann mit Hilfe von
Fundmeldungen ein ,personlicher Lebens-
lauf* erstellt werden.

Weif3storch. Bei grofieren Vogeln werden
mittlerweile sogenannte ,Ableseringe” ver-
wendet, welche mit optischen Gerdten wie
Fernglas und Fernrohr auch aus groRerer
Entfernung erkannt und abgelesen werden
konnen. Diese Art von Vogelringen wird z. B.
auch bei dem in Niederdsterreich beheima-

teten Weifistorch verwendet. Durch zahlrei-
che Meldungen von Funden und Sichtungen
beringter Individuen aus den letzten Jahr-
zehnten konnten beim Wei3storch sowohl
Zugrouten als auch Rastplatze und Uber-
winterungsgebiete bestimmt werden. Diese
Erkenntnisse dienen u.a. der Zuweisung von
Schutzgebieten und damit auch dem Arten-
schutz. Dadurch erhalt man nicht nur wichti-
ge Informationen tber das Wanderverhalten
unterschiedlicher Vogelarten, es lassen sich
auch Populationsparameter wie Alters- und
Geschlechtsverteilung sowie Bruterfolg ab-
schatzen. Bei langjahrigen Untersuchungen
gewinnt man dariiber hinaus
auch Informationen Gber Ab-
sowie Zuwanderung und Uber-
lebensraten.

Kohlmeise. So konnte bei-

spielsweise durch Beringung
und Wiederfunde gezeigt werden, dass die
an und fur sich als ,Standvogel” beschrie-
bene Kohlmeise durchaus deutliche Wan-
derungsbewegungen zeigt. Viele heimische
Kohlmeisen ziehen in der kalten Jahreszeit
nach Sideuropa, wahrend bei uns Gaste
aus dem Nordosten, wie Russland, tiberwin-
tern. Erst wenn man einen genauen Uber-
blick tber Struktur und Dynamik einer Po-
pulation hat, lassen sich Ursachen von Be-
standsschwankungen besser verstehen. So-
mit kénnen Ergebnisse von Untersuchungen
mittels wissenschaftlicher Beringung auch

Grundlagen fir den Artenschutz und die da-
fir notwendigen Ma3nahmen liefern.

Wissenschaftliche Biirgerlnnenbeteili-
gung. Die Osterreichische Vogelwarte hat
sich auBerdem zum Ziel gesetzt, die inter-
essierte Offentlichkeit in wissenschatftliche
Untersuchungen einzubinden. Neben der
ehrenamtlichen Mitarbeit bei der Vogelbe-
ringung wird derzeit an einem Konzept im
Bereich ,Citizen Science” — eine wissen-
schaftliche Birgerlnnenbeteiligung — gear-
beitet. In Zusammenarbeit mit der ,Garten
Tulln“ und ,Natur im Garten“ sollen Hobby-
Ornithologen/innen mit ihren wertvollen Be-
obachtungen von Vogeln in Garten und mit
Hilfe moderner Kommunikationsmittel wie
Smartphones und Tablets das Monitoring
heimischer Arten tatkréftig unterstiitzen.
Die Osterreichische Vogelwarte will sowohl
angewandte als auch Grundlagenforschung
betreiben und miteinander verbinden. Fiir
diese anspruchsvolle Aufgabe ist sie mit ih-
ren engagierten wissenschaftlichen sowie
ehrenamtlichen Mitarbeiterinnen, motivier-
ten Hobby-Ornithologen/innen und ihrer
AuBenstelle in Seebarn bestens fiir die Zu-
kunft geriistet! s

Mag. Wolfgang Vogl, Manager der Osterreichischen
Vogelwarte, Konrad-Lorenz-Institut fiir vergleichen-
de Verhaltensforschung, Department fiir Integrative
Biologie und Evolution, Veterinarmedizinische Uni-
versitat Wien
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Exkursion: Vogelstimmen
in der Au

ss. Prof. Dr. Gerhard Loupal wandert mit

den Teilnehmerlnnen durch den Natio-
nalpark Donau-Auen und erlautert Wissens-
wertes zu den Vogelstimmen.
Termin/Treffpunkt: 13.3.2016,
9.30—13.30 Uhr, Grofsenzersdorf,

INFO & ANMELDUNG: Ass. Prof. Dr. Gerhard Loupal,
Tel.: 01/5234651, office@birdlife.at, www.birdlife.at

Einwanderer und
andere wilde Gesellen

ie Teilnehmerlinnen erfahren Wissens-

wertes (ber die Arbeit eines/r Tierpfle-
gerln, insbesondere im Umgang mit nicht
heimischen Tieren. AnschlieBend wird das
Futter fur die Waschbaren gemeinsam zube-
reitet und die Tiere diirfen gefittert, vorsich-
tig bertihrt und
fotografiert wer-
den. Auerdem
erhalten die
Teilnehmerln-
nen eine Urkun-
de als ,Tierpfle-
ger-AssistentIn®.
Anmeldung un-

bedingt erforderlich!

Termin/Ort: 18.3.2016, 14.00—16.00 Uhr,
Tierpark Buchenberg, Waidhofen/Ybbs
Kosten: Erw.: € 35,—; Kinder: € 15,— -

INFO & ANMELDUNG: Natur- und Erlebnispark Bu-
chenberg/SchuleWald GmbH, Tel.: 0676/844991411,
info@tierpark.at, www.tierpark.at

Mit Lamas durch
den Wienerwald

ei dieser rund sechs Kilometer langen
Wanderung gilt die Aufmerksamkeit
ganz den Vogelstimmen, und es werden im-
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mer wieder Lauschpausen eingelegt. Die
Begleitung durch die beiden geduldigen La-
mas ,,Dimi“ und , Dougles” macht den Aus-
flug zu einem Erlebnis fiir die ganze Familie!
Termin/Treffpunkt: 19.3.2016, 12.36 Uhr,

Tulbing/Bushst. Volksschule #

INFO: www.noe-naturschutzbund.at

Urzeitkrebse und Amphibien
der unteren Marchauen

D ie Lange Luss ist der Rest von einst sehr
verbreiteten, artenreichen Uberschwem-
mungswiesen. Gemeinsam mit dem Amphi-
bienexperten Univ. Prof. Dr. Walter Hodl be-
geben sich die Teilnehmerlnnen auf die Su-

che nach Urzeitkrebsen und Amphibien ent-
lang der unteren Marchauen.
Termine/Treffpunkt: 10. 4.2016, 10.00 Uhr,

INFO: www.noe-naturschutzbund.at

Grenzwanderung
an der Donau

eginnend im Stadtgebiet von Bratislava,
wandert man bei Niedrigwasser am un-
verbauten Uferstrand, wo die kahlen Wurzel-
stocke der Baume an Mangrovenwalder er-
innern und Flussmuscheln und Wasservogel

zu sehen sind. Nach der Staatsgrenze fiihrt
der Treppelweg in den bliihenden Auwald
bei Wolfsthal.

Termin/Treffpunkt: 16.4.2016, 9.45 Uhr,
Bhf. Bratislava-Petrzalka +

INFO: www.noe-naturschutzbund.at

Familienfest im schlossORTH
Nationalpark-Zentrum

ie tierischen Gewinner*, die seit der Na-

tionalpark-Griindung vor 20 Jahren von
den diversen Naturschutz-Manahmen im
Gebiet profitieren konnten, stehen heuer im
Mittelpunkt des frohlichen Familienfestes!
Bastel-, Spiel- und Wissensstationen so-
wie Fiihrungen bringen allen Gasten die Be-
sonderheiten und Bediirfnisse dieser Aube-
wohner naher. Ein Gewinnspiel, Live-Musik,
Speis und Trank sorgen obendrein fiir gute
Laune.
Termine/Ort: 24.4.2016, 10.00—18.00 Uhr,
schlossORTH Nationalpark-Zentrum

INFO: schlossORTH Nationalalpark-Zentrum,
Tel.: 02212/3555, www.donauauen.at
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Abfallvermeidung
durch Verpackung?

I m Sinne der Abfallvermeidung wird im-
mer wieder argumentiert, dass Ware lan-
ger verkauft werden kann, wenn sie durch
Verpackung geschitzt wird. Das Interuni-
versitare Forschungsinstitut fir Agrarbio-
technologie (IFA) der Universitét fiir Boden-
kultur in Tulln hat im Auftrag der Abt. Um-
welt- und Energiewirtschaft des Landes NO
die Haltbarkeit von Salatgurken verglichen:
unverpackt, in Polyethylen (PE)-Folie einge-
schweiflt — wie meist tiblich — und in Starke-
folie verpackt. In PE verpackte Gurken ver-
loren kaum Wasser und blieben daher kna-
ckig. Daftir schmeckten sie ab dem zweiten
Tag sauerlich. Das dirfte an den vielen Bak-
terien und Hefen liegen, die unter dem PE
besonders gut gedeihen. Offen und in Star-
kefolie gelagerte Gurken zeigten ab dem
sechsten Tag Austrocknungsmerkmale, be-
hielten aber das Gurkenaroma und waren
mikrobiell viel weniger belastet, insbeson-
dere die unverpackte Gurke. -

INFO: www.noe.gv.at/Umwelt/Abfall/StudienTrends.
html

Leben ohne Auto

laus J. ist Energiebotschafter und lebt mit
seiner Frau und seinen beiden Sthnen
in Langenzersdorf. Seit mehr als 20 Jahren
kommt die gesamte Familie ohne eigene
Kraftfahrzeuge aus. Anstatt PKW, Motorrad

und Moped
besitzt die
Familie ins-

gesamt neun
Fahrrader und
einen Fahr-
radanhdnger.
Sie sind ent-
weder zu FuB unterwegs, mit dem Rad oder
mit offentlichen Verkehrsmitteln. Klaus J. be-
schreibt den Verzicht auf ein eigenes Auto

auch als Gewinn an Lebensqualitat. Er fahrt
mit dem Zug nach Wien, um zur Arbeit zu
gelangen, kann dabei lesen oder sich un-
terhalten. Auch bei Fahrten in den Urlaub
wird die Zeit im Zugabteil genutzt, um zu
spielen, zu plaudern oder zu essen und es
gibt keine Staus. Wichtig ist, den Wohnsitz
s0 zu wahlen, dass man gut an das offentli-
che Verkehrsnetz angeschlossen ist und di-

Wenn der Osterhase
mit dem Fahrrad kommt

Radfahren ist bei Kindern hoch im Kurs.
Kinderfahrrader sind ein besonders beliebtes
Ostergeschenk. Im Gegensatz zu Naschereien
und Spielzeug macht das Rad dauerhaft Freu-
de und ist mit Sicherheit haufig im Einsatz.

Umweltfreundlich und nachhaltig. Radfah-
ren ist neben zu Fu gehen die nachhaltigste
und umweltschonendste Art der Fortbewe-
gung und vor allem bei den Kleinsten sehr
beliebt. Radln macht Spaf und symbolisiert
die erste Unabhangigkeit von den Eltern.

Alltaglich und doch besonders. Um das

Rad zum Hauptfortbewegungsmittel werden
zu lassen, sollten Eltern mit ihren Kindern
moglichst viele Alltagswege mit dem Rad zu-
riicklegen. Neben vorausschauendem Fahren
bietet ein Helm besonders effizienten Schutz
- Radhelmpflicht in Osterreich fiir Kinder bis
zum 12. Lebensjahr. Das erste eigene Fahrrad
ist etwas ganz Besonderes! Fiir Kinder bis zu
drei Jahren eignen sich Laufrdder am besten.
Im Gegensatz zum Stiitzrad lernen die
Kleinen mit dem Laufrad schon das Gleich-
gewicht zu halten und entwickeln ein gutes
Gefiihl fiir Kurven und Unebenheiten.

Intelligent eingekauft. Lauf- und Fahrrader
miissen nicht immer nigelnagelneu sein,
wenn der Osterhase sie bringt. Qualitativ

verse Einrichtungen, wie Schulen, Geschafte
und Co, moglichst fullaufig erreichbar sind.
Eine glinstige Infrastruktur fir den Radver-
kehr sieht Klaus J. ebenfalls als essenziell,
denn sichere Radwege und geniigend Ab-
stellmoglichkeiten erleichtern die saubere

INFO: www.energiebewegung.at

© ISTOCK.COM/AYKUTERD, BMLFUW/GROGER, RECKENZAIN

hochwertige Produkte eignen sich dazu,
mehrals ein Kind gliicklich zu machen.
Egal ob beim Second-Hand-Laden bzw.
Flohmarkt erstanden oder aber gebraucht
von Familienmitgliedern bzw. Bekannten
bekommen - Rdder sind ein Hit als Oster-
geschenk. Wer sich jedoch fiir den Neukauf

eines Kinderfahrrads entscheidet, sollte

auf jeden Fall auf Qualitat und die richtige
Grofe achten. Der geeignete Lenker ist etwas
breiter als die Schultern des Kindes, und die
Pedale haben idealerweise einen rutschfes-
ten Belag, sind breit und mit Riickstrahlern
versehen. Auch sollten samtliche Ecken und
Kanten entscharft und die Griffe breit und
komfortabel sein.

INFO: Energie- und Umweltagentur NO (eNu),
Tel.: 02742/21919, office@enu.at

www.wir-leben-nachhaltig.at
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Frithjahrsmiidigkeit ist ein hdufiges Phanomen
in der nordlichen Hemisphdre.
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Frwachen

aus dem Winterschlaf

Nach den lichtarmen Monaten sind die Energiereserven des Korpers haufig aufgebraucht
und die Umstellung von der kalten auf die warme Jahreszeit verlauft daher nicht immer
reibungslos. Gesunde, leichte Kost, Bewegung an der frischen Luft und ausreichend Schlaf
konnen bei der Bewdltigung dieser Anpassungsphase positiv unterstiitzen.

ielfdltige Ursachen. Wahrend wahrend der Melato- ™ Friihling befinden sich Hormonhaushalt

der Wintermonate produziert ninhaushalt gedros-

der Korper héhere Mengen des — selt wird. Diese Um- und Stoffwechsel im Umbruch.

Schlafhormons Melatonin, wah-  stellung dauert meist

rend der Spiegel des Glickshor-  einige Wochen, oft reagiert der Organismus  ber Schwindel und Kreislaufschwéache bis
mons Serotonin kontinuierlich absinkt. Im  darauf mit Antriebs- und Energielosigkeit.  hin zu Empfindlichkeit sowie Gereiztheit.
Frihjahr wird dessen Produktion durch die  Die Symptome dieser sogenannten Frith-  Wetterumschwiinge wie das launische Ap-
gesteigerte Sonneneinstrahlung und das jahrsmudigkeit sind vielfaltig und reichen rilwetter fihren auflerdem oft dazu, dass
vermehrte Tageslicht wieder angekurbelt, von Abgeschlagenheit und Wetterfiihligkeit, ~sich die Anpassungsphase noch verzogert: -
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Wildkrautersuppe
leicht und aromatisch

Zubereitung: Zwiebel schalen, fein hacken und in Butter anschwitzen. Frische Krauter waschen,
fein hacken, zwei Drittel davon der Zwiebel beigeben und mit Gemiisebriihe aufgiefien. Etwa 20 Mi-
nuten kdcheln lassen, piirieren, mit Sauerrahm binden und nochmals kurz aufkochen. Suppe mit
Salz, Pfeffer und Muskatnuss wiirzen und mit restlichen Krautern bestreut servieren.

Zutaten: 1 Zwiebel, je eine Hand voll Brennnessel, Taubnessel, Lowenzahnblatter, Schafgabenblat-
ter, % | Gemiisebriihe, 1 EL Butter, 2 EL Sauerrahm, Salz, Pfeffer, etwas geriebene Muskatnuss -

© ISTOCK.COM/KATELEIGH/RBIEDERMANN/FRANCOIS-EDMOND/KARMA_PEMA

UMWELT &energie 0112016 39




-:>NATUR &leben

Bewegung an der frischen Luft starkt das Immunsystem bei haiifigen Wettérumschwﬁngen im Friihjahr.

Die haufigen Wechsel zwischen warmer und
kalter Witterung belasten auch den Kreis-
lauf. Insbesondere wenn die Temperaturen

Die Sonne ist das beste Mittel

gegen Frithjahrsmiidigkeit.

steigen, weiten sich die BlutgefaRe und der
Blutdruck sinkt, was ebenfalls mide ma-
chen kann. Inwiefern all diese Faktoren den
menschlichen Organismus beeinflussen, ist
natdrlich individuell — in Abhangigkeit von

Barlauchspatzle mit Schafskdsesofe

pikant und schmackhaft

Alter, Lebensphase und personlicher Kon-

stitution — verschieden. So reagieren bei-

spielsweise Menschen mit Herz-Kreislauf-
problemen und Rheumapatienten haufig
besonders sensibel auf das klimatische
Wechselspiel im Friihling. Dennoch kann
man den Korper bei der Uberwindung
dieser Ubergangsphase unterstiitzen.

Tageslicht ausniitzen. Um der Friithjahrs-
midigkeit entgegenzuwirken, sollte man
das zunehmende Tageslicht optimal aus-
nitzen und morgens frih aufstehen. Au-

Zubereitung: Weizenvollmehl, Eier, Wasser und Salz vermengen, Barlauch waschen, fein hacken

. und unter den Teig mischen. Mit Hilfe eines Nockerlsiebs den Teig portionsweise in kochen-

des, leicht gesalzenes Wasser geben und bei wenig Hitze ca. fiinf Minuten leicht wallend
4 kocheln lassen, dann abseihen. Fiir die SoRe Schafskise kleinwiirfelig schneiden und mit

Gemiisebriihe samig einkochen. Barlauch waschen, fein hacken. Der Soe beigeben und
einige Minuten leicht kocheln lassen. Sauerrahm einriihren und mit Salz und Pfeffer wiir-
zen. Spatzle auf der SoRe anrichten und mit frischem Bdrlauch und Parmesan garnieren.

Zutaten: Spatzle: 40 dag Weizenvollmehl, 3 Eier, 0,3 | Wasser, 1 Prise Salz, 16 dag Barlauch; Schafs-
kdsesofe: 40 dag milder Schafskdse, 2 | Gemiisebriihe, 35 dag Barlauch, 1 EL Sauerrahm, Salz,

Pfeffer, etwas geriebener Parmesan -

QUELLE: Besser Essen Ordner; Rezeptidee: Andrea Hackl é
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Rerdem ware es vorteilhaft, moglichst viel
Zeit im Freien zu verbringen, denn die ers-
ten warmenden Sonnenstrahlen und das
Tageslicht kurbeln die Serotonin-Produk-
tion an und heben die Stimmung. Wer diese
Tage in geschlossenen Raumen verbringen
muss, sollte daher, wann immer moglich,
kurze Arbeitspausen einlegen, das Fens-
ter weit 6ffnen und dabei tief durchatmen.
Abends ist es ratsam, friih schlafen zu ge-
hen, um den Organismus bei der gerade in
diesen Tagen so notwendigen Regeneration
zu unterstdtzen.

© ISTOCK.COM/VIKIF/UROSHPETROVIC/RGBDIGITAL/OKSIX



Bewegung an der frischen Luft. Vie-
le Menschen sind naturgemaB nach den
langen Wintermonaten gierig nach einem
Frischluftprogramm. In der Freizeit sollte
man daher moglichst viele Aktivitaten an
der frischen Luft einplanen. Durch leichten
Sport wie Nordic Walking, Laufen, Radfah-
ren, Rollerbladen etc. werden die Zellen aus-
reichend mit Sauerstoff versorgt, der Kreis-
lauf wird angekurbelt und der ganze Orga-
nismus mit Energie aufgeladen. Auch mor-
gendliche Wechselduschen kénnen unter-
stutzend wirken. Dabei sollte man immer
mit dem kalten Wasser aufhoren. Wer be-
ruflich bedingt wenig Freizeit zur Verfigung
hat, kann Bewegungseinheiten in den Alltag
integrieren: Treppen steigen statt Lift fahren,
kurze Wegstrecken zu Fufs oder mit dem Rad
zurlicklegen etc.

Friihjahrsmiidigkeit wegessen. Ganz be-
sonders wichtig ist aber auch eine ausgewo-
gene Erndahrung mit frischem Obst und Ge-
muse, viel Vollkornprodukten, Kartoffeln und
Hulsenfriichten. Gerade in der Umstellungs-
phase benoétigt der Korper ausreichend Vita-
mine und Proteine. Mehrere kleine Mahlzei-
ten Uber den Tag verteilt sind dabei leichter
bekommlich. Vor allem wenn man sich kraft-
los fiihlt, kann eine umfangreiche Mahlzeit
zusatzlich beschweren und mide machen.

Vitamine und Spurenelemente. Vitamin C
schitzt nicht nur vor Erkaltungen, sondern
macht auch munter. Enthalten ist dieses

wichtige Vitamin beispielsweise in Sauer-
kraut, Schnittlauch, Radieschen, Kresse, Pap-
rikaschoten, aber auch Sanddornsaft. Ebenso
wichtig ist eine
ausreichende
Versorgung mit
Vitamin E, das
man u.a. in Wal-
niissen, Milchprodukten und Weizenkeim-
ol findet. Auch der Mineralstoff Magnesium
kann im Frithling zu neuem Schwung verhel-
fen. Dieses ist u.a. im Naturreis, in Nissen,
Mandeln, Kirbiskernen und Bananen ent-
halten. Wer zu wenig Eisen im Blut hat, sollte
vermehrt Sojaprodukte, Sonnenblumenker-
ne, Rote Riiben, Hilsenfriichte und griines
Gemise essen. Ein ideales und einfaches
Frithjahrsrezept gegen Mudigkeit ist ein Stiick
Vollkornbrot mit etwas Butter und frisch ge-
hacktem Schnittlauch. Der Schnittlauch liefert
Vitamin C und Eisen, Vollkornbrot und Butter
Vitamin E. Oft ist auch Fliissigkeitsmangel die
Ursache fir Midigkeit. Daher (iber den Tag
verteilt regelmaBig, am besten ungesiifite
Tees oder Wasser — das bringt auch die Ver-
dauung in Schwung —, trinken!

Muntermacher aus der Natur. Gerade im
Frihling bieten Wiesen, Walder oder der
eigene Naturgarten alles was der Kérper
braucht, um aus dem trdagen ,Winterschlaf*
zu erwachen und vital zu werden. Die zarten
Blatter von Brennnessel, Barlauch, Kresse,
Sauerampfer, Léwenzahn u.a. sind beson-
ders reich an wertvollen Inhaltsstoffen, denn

Wildkrauter enthalten nicht nur Vitamin C,
sondern auch entschlackende Scharf-, Bit-
ter- und Aromastoffe. So bietet beispiels-

Vollkornbrot mit etwas Butter und frisch gehack-
tem Schnittlauch ist ein idealer Muntermacher.

weise die Brennnessel im Vergleich zu Kopf-
salat die 30-fache Menge an Vitamin C, das
20-fache an Beta-Carotin und das so-fache
an Eisen. Auch der Bérlauch, dessen knob-
lauchartiger Duft im Frihjahr die Auwalder
durchstromt, ist reich an Vitamin C, Magne-
sium und Eisen. Ein zusatzlicher Ansporn
die eigenen vier Wande zu verlassen, an der
frischen Luft diese gesunden Muntermacher
zu sammeln und zu leicht bekémmlichen
Gerichten zu verarbeiten!

Abgrenzung zur Depression. Vorsicht ist
bei dauerhafter Friihjahrsmidigkeit gebo-
ten: Wenn trotz aller Gegenmafinahmen die
Symptome {ber eine langere Periode anhal-
ten und in eine andauernde Midigkeit oder
schwermdtige Stimmung umschlagen bzw.
die Leistungsfahigkeit langfristig und ent-
scheidend nachldsst, steckt moglicherweise
eine Depression dahinter, die von einem Arzt
abgeklart und behandelt werden sollte. -

QUELLE: www.zeitblueten.com/news/tipps-frueh-
jahrsmuedigkeit/
www.zeit.de/gesundheit/gesundheitsfragen-2007/
fruehjahrsmuedigkeit
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Die Produktionsfehler

unserer Kleidung

Billige T-Shirts, teure Marken-Jeans oder -Schuhe werden oft unter menschenunwiirdigsten
Arbeitsbedingungen hergestellt. Die Clean Clothes Kampagne deckt diese auf und macht als
Solidaritits-Kampagne die Stimmen der Niherlnnen in Osterreich horbar. Sie mobilisiert
erfolgreich Konsumentinnen und kann dadurch Druck auf Unternehmen ausiiben.

chlechte Arbeitsbedingungen.
Fir einen Hungerlohn schuften
Naherlnnen in Afrika, Osteuropa
oder Asien in oft unsicheren Fa-
briken. Alleine der Einsturz des
Rana Plaza-Fabrikgebaudes in Bangladesch
im April 2013 kostete tber 1.100 Naherln-
nen das Leben. Der Grofdteil der Kleidungs-
stiicke, die man hierzulande im Textilhandel
erwerben kann, hat einen Produktionsfeh-
ler. Allerdings ist dieser nicht so offensicht-
lich wie die aufgegangene Naht von einem
T-Shirt. Der Fehler ist die Ausbeutung der
Menschen, die diese Kleidung herstellen.

Auf Baumwollplantagen werden 14 %
aller weltweit eingesetzten Insekten-

vernichtungsmittel verspriiht.

Lohne unter dem Existenzminimum. So
konnen sich Arbeiterlnnen und ihre Familien
in Bangladesch, trotz einer 60-Stunden-Ar-
beitswoche, nur ein winziges Zimmer mit
Gemeinschaftstoilette und Kiiche in einem
Elendsviertel leisten. Eine Naherin aus der
Trkei schildert beispielsweise ihre Lebens-
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Text: Michaela Konigshofer

situation so: ,Wirden wir nur von unseren
Lohnen abhdngen, wiirden wir verhungern.”
Die Recherchen der Clean Clothes Kampagne
(CCK) deckten
auf, dass viele
Arbeiterinnen,
die in Osteu-
ropa fur inter-
nationale Marken wie Hugo Boss, Zara oder
Adidas arbeiten, oft nur tiberleben kénnen,
weil sie nebenbei ein kleines Stiick Land be-
stellen. Eine moldawische Arbeiterin berich-
tet dartiber: ,,Mit unserem Lohn kénnen wir
kein normales Leben fiihren. Jeder hier hat
Verwandte, die ihn unterstit-
zen. Wir haben Gliick, dass wir
einen eigenen Gemiisegarten
im Dorf haben, davon leben
wir im Sommer. Aber im Win-
ter ist das Leben sehr hart.”
Was wirden jedoch existenz-
sichernde Lohne fiir die Naherlnnen unserer
T-Shirts kosten? Nach einer Studie der Fair
Wear Foundation missten fur beispielswei-
se in Indien gefertigte T-Shirts, pro Stiick 27
Cent mehr gezahlt werden, damit den Nahe-
rinnen ein existenzsichernder Lohn ausbe-
zahlt werden kann.

Die empfindliche Baumwolle. Die Konfekti-
on, also das Zusammennahen von Kleidung,
ist nur ein Teil der weltweiten Produktions-

Der Clean Clothes Firmen Check informiert iiber

das Abschneiden der eigenen Lieblingsmarken.

kette von Hemden, T-Shirts und Hosen, die
tausende Kilometer zurtickgelegt haben bis
sie hierzulande im Geschaft erhaltlich sind.
Die Reise vieler dieser Textilien beginnt auf
den Baumwollfeldern. Diese anspruchsvolle
Pflanze braucht viel Wasser und ist anfallig fiir
Schéadlingsbefall. Deshalb werden auf Baum-
wollplantagen 14 % aller weltweit eingesetz-
ten Insektenvernichtungsmittel verspriiht.
Zum Nachteil fir die Menschen, die tagtag-
lich mit den Pflanzen in Berihrung kommen.

Gesetzliche Verankerung erforderlich.
Aus Sicht der CCK sollte Bekleidung, die
nicht unter Einhaltung der Menschenrech-
te, wie die Bezahlung eines existenzsichern-
den Lohns, produziert wurde, in keinem Ge-
schéft verkauft werden dirfen. In einer vom
Meinungsforschungsinstitut Nielsen durch-
geflihrten Befragung befiirworten 76 % der



Jl(ﬁnnen nur iiberleben, weil sie nebenbei ein Stiick Land bestellen.

Osterreicherinnen die Forderung an die EU,
dass nur Produkte, die unter Einhaltung der
Arbeits- und Menschenrechte hergestellt
wurden, in den europdischen Binnenmarkt
importiert werden darfen.

Offentliche Beschaffung. Eine solche eu-
ropdische Binnenmarktregelung lasst aber
noch auf sich warten. In der Zwischenzeit
sind es die Konsumentinnen, die die nach-
haltige Produktion von Kleidung vorantrei-
ben kénnen. Einen entscheidenden Einfluss
hat dabei aber auch die 6ffentliche Hand.
Das Land NO und seine Gemeinden gehen

Neben EZA-Ldden und Onlinehandel

setzen immer mehr Designerldden

auf nachhaltige Mode.

diesbeziiglich mit gutem Beispiel voran: Seit
vielen Jahren verwendet die NO Landhaus-
kiiche konsequent faire, regionale und bio-
logische Lebensmittel. Der NO StraRendienst
kauft nachhaltige Poloshirts fiir seine 3.000
Mitarbeiterinnen und die Stadtgemeinde
Zwettl beschaffte 50.000 Stofftaschen aus

N

Fairtrade zertifizierter Baumwolle im Rah-
men der Aktion ,,Stofftasche statt Plastiksa-
ckerl”. AuBerdem sind im neuen Beschaf-
fungsfahrplan des Landes zahlreiche 6kolo-
gische, soziale und faire Mindestkriterien fir
den offentlichen Einkauf verankert.

Fairer Handel — immer eine gute Wahl.
Bis ein Kleidungsstiick im Geschéft landet,
sind — vom Rohstoffanbau Uber das Na-
hen bis zum Transport — bis zu 100 Arbeits-
schritte erforderlich. Richtlinien fiir faire und
okologisch produzierte Mode bieten Giite-
siegel wie Global Organic Textile Standard
(GOTS), Fairtrade und Naturtextil
Best. Aber Achtung: ,,Fair Trade”
dirfen auch Textilien benannt
werden, die nicht den Fairtrade
Standards entsprechen! Ledig-
lich die Schreibweise Fairtrade
ist markenrechtlich geschiitzt,
und nur Produkte, die dieses Siegel tragen,
halten das, was sie versprechen. Faire und
unter sozialen Mindeststandards produzier-
te Kleidungsstticke findet man in allen Welt-
laden Osterreichs sowie auch im Onlinever-
sand. Aber auch immer mehr Kleinunterneh-
men und Designerlnnen wie Anukoo, Gottin

des Glicks, Zerum etc. spezialisieren sich
auf nachhaltige Mode. AuBerdem sollte man
beim Einkauf jene Unternehmen bevorzu-
gen, die Mitglieder bei Kontroll-Initiativen
wie der Fair Wear Foundation (FWF) sind. Da-
riber hinaus kénnen sich alle Konsumentin-
nen vor dem ndchsten Einkauf tber das Ab-
schneiden ihrer Lieblingsmarken beim Clean
Clothes Firmen Check unter www.cleanclo-
thes.at/firmencheck informieren.

Ressourcensparender Individual-Look.
Grundsatzlich ist es jedoch erstrebenswert,
das Leben der eigenen Kleidung, wenn
moglich, zu verlangern und nicht standig
Neues zu kaufen. Will man sein Outfit ver-
andern, gibt es ressourcenschonende Alter-
nativen wie Tauschen, Second-Hand-Laden
oder Upcycling. -

Dr. Michaela Konigshofer, Koordinatorin
Clean Clothes Kampagne Osterreich

QUELLE: Wiener Journal 09/2013

www.cleanclothes.at, www.anukoo.com,
www.anzueglich.at, www.betterbgood.at,
www.fairytale-fashion.at, www.goettindes-
gluecks.at, www.grueneerde.com,
www.hessnatur.at, www.zerum.at

Change your Shoes

Lederschuhe sind etwas Schones, ihre Her-
stellung nicht unbedingt. Meist kommen
bei der Gerbung Mineralsalze zum Einsatz.
Die Gerbung mit Chrom-lIl-Salzen ist die
weltweit gangigste Methode. Gesundheits-
gefahrdend wirkt v.a. das beim Produkti-
onsprozess entstehende
hochgiftige und krebs-
erregende Chrom VI, das
im Gegensatz zu Chrom
Il leicht in die Haut ein-
dringt und Arbeiterlnnen
und Konsumentlnnen
gefdhrdet. Die CCK greift
das Thema in einer globalen Initiative auf
und fordert unter dem Motto ,,Change your
Shoes“ Transparenz in der Zulieferkette so-
wie faire Arbeits- und nachhaltige Produk-
tionsbedingungen in der Schuhindustrie.
Konsumentinnen haben ein Recht zu wis-
sen, wie ihre Schuhe produziert werden und
kénnen dieses aktiv mit der App — Change
your Shoes - von politisch Verantwortlichen
in Briissel einfordern. #--

INFO: www.cleanclothes.at/schuhe
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Mag. Gerald Franz, MA

Experte am Wort

eNu-Angebote im Bereich Mobilitat

Beim Klimagipfel in Paris wurde der Ausstieg aus den fossilen Energietragern angestofien,
um das Ziel, die Erderwdarmung auf bis zu zwei Grad zu begrenzen, global erreichen

zu konnen. Das betrifft auch den Verkehrssektor, der derzeit noch sehr stark

von nicht erneuerbaren Energien abhangig ist. Text: Gerald Franz

erkehr und Klima. Lt. Ver-

kehrsclub Osterreich (VCO)

stammen in der industrialisier-

ten Welt 30% der CO2-Emissi-

onen aus dem Verkehr, global
werden etwa ein Viertel davon diesem Sek-
tor zugerechnet. Da diese Daten natiirlich
auch auf Niederosterreich zutreffen, wurden
auf Basis des Klima- und Energieprogramms
2020 und des Energiefahrplans 2030 be-
reits konkrete Ziele zur Reduktion des Ener-
gieverbrauchs aus fossilen Energietragern
und infolgedessen der CO2-Emissionen im
Mobilitatssektor festgelegt. Zum einen soll
der Anteil an Elektrofahrzeugen bis 2020
bei 5% der zugelassenen PKW liegen — das
entspricht in etwa 50.000 Fahrzeugen. Zum

Zum diesjdhrigen Schwerpunktthema
e- Mobilitdt initiiert die eNu u. a. Events,
Beratungs- und Testmaglichkeiten.

anderen soll der Radverkehrsanteil im All-
tag bis 2020 auf 14 % erhéht werden — ak-
tuell liegt dieser bei 8 %. Deshalb gibt es bei
der Energie- und Umweltagentur NO (eNu),

44 UMWELT &energie 0112016

die bei der Umsetzung dieser Zielsetzungen
unterstiitzend tatig ist, im Jahr 2016 einen
Themenschwerpunkt e-Mobilitat und die In-
itiative RADLand NO sowie das Projekt Rad-
verleihsystem nextbike werden fortgesetzt.

Zukunft Elektromobilitdt. Seit zwei Jahren
erfreut sich die e-Mobilitat in Niederoster-
reich steigender Beliebtheit. Die Zulassungs-
zahlen an Elektroautos in diesem Bundes-
land sind zwar im Steigen be-
griffen, sollen jedoch durch die
Fortsetzung der Landesforde-
rung flr Private, Unternehmen,
Gemeinden und Vereine rascher
ausgebaut werden. Auch die Beglinstigung
fir Firmenfahrzeuge durch die Steuerreform
wird einen entsprechenden
Schub fiir diese innovative
Technologie bewirken (sie-
he Kasten).

Bewusstseinsbildung.
Die Energie- und Umwelt-
agentur NO tragt pragend zur Férderung und
Bewusstseinsbildung der Elektromobilitat
bei. Hohepunkt wird der im Mai stattfinden-
de zweite e-MobilitatsTESTtag am Wachau-

ring in Melk sein, wo alle Besucherlnnen zum
Ausprobieren von verschiedensten Elektro-
fahrzeugen eingeladen sind. Dartiber hinaus
wird es weitere regionale e-MobilitatsTESTe-
vents geben, die vorzugsweise in der Mobili-
tatswoche stattfinden sollen. Zusatzlich wer-
den die Expertinnen und Experten der eNu
auch auf diversen Messen mit Infostanden
und e-Fahrzeugen prasent sein. Auch die For-
derung mittels Veranstaltungsschecks fiir e-

Der e-MobilitdtsTESTtag findet am
21. Mai am Wachauring in Melk statt.

Fahrzeug-Testaktionen bei Gemeindeevents
ist ein Beitrag zur Bewusstseinsbildung.

Beratung und Testméglichkeiten. Zusatz-
lich stehen die Mitarbeiterinnen der Ener-
gie- und Umweltagentur NO, insbesondere
jene der Energieberatung NO, allen Interes-
senten fiir Fragen rund um das Thema Elek-
tromobilitat zur Verfigung. Fundierte Infor-
mationen dazu gibt es auch auf den Web-
seiten der eNu. Ein besonderes Anliegen
stellt das Thema e-Carsharing dar. Dieses
NO Erfolgsmodell wurde bereits in mehr




ENERGIE- UND
UMWELTAGENTUR
NIEDERGSTERREICH

...........

als 25 Gemeinden etabliert. Die eNu bietet
auch weiterhin Beratung und Seminare zum
Thema an und stellt dartiber hinaus den NO
Umweltgemeinderatinnen und Energiebe-
auftragten die eNu-Elektroautos fir Test-
zwecke zur Verfligung.

Unterwegs mit dem Rad. Auch im Bereich
Radverkehr sind in diesem Jahr viele Aktivi-
taten geplant. So wird u.a. das Radverleih-
system nextbike mit mittlerwei-
le Giber 30.000 Kundinnen und
Kunden in bewdhrter Form fort-
geflihrt. Im Rahmen der Initiati-
ve RADLand NO wird das Thema
e-Bike starker in den Fokus gertickt, nicht nur
am e-MobilitatsTESTtag in der Wachau, son-
dern auch bei weiteren Veranstaltungen und
(Website-)Informationen. AuBerdem soll es
ein Beschaffungsprojekt fiir Gemeinden ge-
ben, im Rahmen dessen qualitativ hochwer-
tige Radabstellanlagen fir Kommunen an-
geschafft werden kénnen bzw. die Rahmen-
bedingungen dafiir aufbereitet werden. Das
Projekt ,Fahrrad am Bahnhof* mit den OBB
wird etabliert, genauso wie Schulprojekte,
die Betreuung der Fahrradgarage in St.Pol-
ten (s.S.23) und die Fortsetzung der Initia-

Nl iNLIRLIE
_

tive ,NO radelt zur Arbeit* sowie des erfolg-
reichen Formates RADLakademie mit Fach-
vortragen von und fiir Radexperten und -ex-
pertinnen.

Mitgestalten. Fiir beide Verkehrsarten, so-
wohl die Elektromobilitat als auch den Rad-
verkehr, sind Exkursionen fir Journalistin-
nen und kommunale Entscheidungstrage-
rinnen zu internationalen Best-Practice Bei-

Die NO Bevélkerung ist aufgerufen,
an der Mobilitatswende mitzuwirken.

spielen angedacht. Es gibt viele Ideen zum
Thema Mobilitat in diesem Schwerpunkt-
jahr! Die Bevolkerung ist aufgerufen, mitzu-
wirken, die Verkehrswelt in Niederdsterreich
weiter zu verbessern und zur notwendigen
Mobilitdtswende beizutragen! -

Mag. Gerald Franz, MA, Energie- und Umweltagentur
NO, Bereich Nachhaltige Mobilitit sowie Projektleiter
der Initiative RADLand NO.

www.enu.at
www.radland.at

———

© ENU, BALDRIAN

Forderungen und steuer-
liche Begiinstigungen fiir
e-Mobilitatsmanahmen

Forderungen. Die Forderung fiir Elektro-
fahrzeuge seitens des Landes NO wurde bis
31.12. 2017 verlangert. Fiir Privatpersonen
gibt es bis zu € 3.000 fiir reine Elektroautos
(BEV) und bis zu € 2.000 fiir Zusatzleistun-
gen (s.S. 23). Fiir Unternehmen, Gemeinden
und Vereine wird die Bundesforderung von
€ 4.000 (bei Okostrombezug) um €1.000
durch das Land NO erhoht, €500 gibt es
fiir Ladestationen bzw. e-Carsharing Equip-
ment. Bei e-Fahrzeugen im offentlichen Inte-
resse, wie e-Carsharing sind in Summe aus
Bundes- und Landesmitteln bis zu € 7.000
Forderungen moglich. Im Rahmen des kli-
maaktiv mobil Forderprogramms wird die
Anschaffung bzw. Umriistung von e-Fahrra-
dern und Transportradern sowie Fahrradan-
hangern noch bis 31.12.2016 mit bis zu

€ 600 gefordert. Dafiir ansuchen kdnnen
Betriebe, sonstige unternehmerisch tatige
Organisationen, Vereine, konfessionelle Ein-
richtungen sowie 6ffentliche Gebietskérper-
schaften. -

INFO: www.umweltfoerderung.at

Steuerreform 2016. Das Recht auf Vor-
steuerabzug fiir Unternehmen wurde mit
1.1.2016 auf reine Elektrofahrzeuge ohne
C02-Ausstof ermdglicht. Anschaffungskos-
ten bis € 40.000 sind ganzlich von der Vor-
steuer befreit. Weiters sind reine Elektro-
autos (BEVs) als Firmenfahrzeuge bei der
Privatnutzung durch Dienstnehmerlnnen zu
100 % vom Sachbezug befreit — ansonsten
1,5 % bzw. 2 % der Anschaffungskosten mo-
natlich, abhangig vom CO2-Ausstof3. -
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nextbike

als Teil multimodaler Mobilitat

Die kombinierte Nutzung mehrerer Verkehrsmittel ist ein zukunftsfihiges Modell
umweltschonender Mobilitdt. Vor allem die Verkniipfung 6ffentlicher Verkehrsmittel
mit dem Fahrrad ist beliebt. In Niederosterreich bietet das Leihradsystem
nextbike dafiir die optimalen Voraussetzungen.

weckmaflig unterwegs. In
Niederosterreich fahrt etwa ein
Finftel der Bevdlkerung im All-
tag regelméafiig mit offentlichen
Verkehrsmitteln. Weite Strecken
konnen perfekt mit der Bahn zurtickgelegt
werden, aber wie wird der Weg zum Bahn-
hof bzw. vom Bahnhof zum endgiiltigen Ziel
zurlickgelegt? Bahn und Fahrrad sind eine
beliebte Kombination — umweltschonend,
flexibel und schnell. Schon jetzt fahren viele
Menschen mit dem Rad zum Bahnhof und
steigen anschlieend auf den Zug um. Da-
bei ist es vor allem wichtig, dass es siche-
re Abstellanlagen vor Ort gibt. Das Rad kann

Grundvoraussetzung fiir multimodale

Mobilitdt ist eine gute Anbindung

an das offentliche Verkehrsnetz.

aber auch im Zug mitgenommen werden.
Dafiir eignen sich insbesondere platzspa-
rende Faltrdader. Auch die Nutzung von Leih-
radern — wie das praktische Leihradsystem
nextbike in NO — ist eine beliebte Alterna-
tive, um das letzte Stiick des Weges vom
Bahnhof zum Ziel zurtickzulegen. Im Zeit-
raum vom 20. Marz bis 15. November 2015

46 UMWELT &energie 0112016

wurden landesweit in Summe 47.000 Auslei-
hen unternommen. Gegeniiber 2014 ist das
ein Anstieg von 17 %.

Die letzten Meter mit dem nextbike. Das
Um und Auf der multimodalen Mobilitat —
also der Kombination unterschiedlicher Ver-
kehrsmittel — ist eine gute Anbindung an
ein attraktives offentliches Verkehrsnetz.
In NO befinden sich da-
her viele nextbike-Stati-
onen an stark frequen-
tierten Bahnhofen. Das
erfolgreiche Radverleih-
system stellt zwischen Frihling und Herbst
an (iber 200 Standorten in NO
und dem Burgenland prakti-
sche 3-Gang-Rader zur Verfi-
gung, rund um die Uhr und an
sieben Tagen der Woche. Vie-
le Pendlerinnen kombinieren
taglich auf dem Weg zur Arbeit
Bus oder Bahn mit dem Leihradl.

Win-Win-Situation. Sowohl die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel als auch das in-
die-Pedale-treten schonen das Klima. Es
entstehen nicht nur weniger klimaschadli-
che Emissionen, Radfahren halt auch fit und
gesund. Die Registrierung bei nextbike er-

folgt einfach und rasch. Ist diese erledigt,
konnen die nextbikes unkompliziert via App
oder Anruf ausgeliehen und anschlielend
bei jeder beliebigen Station wieder zuriick-
gegeben werden.

Vorteile. Fir alle OBB-Vorteilscard- und
VOR-Jahreskarteninhaberlnnen ist jede ers-
te Stunde mit dem nextbike kostenlos. Die-

OBB-Vorteilscard- und VOR-Jahreskarten-
inhaberinnen erhalten Ermafligungen.

se Sonderkondition gilt bei jeder nextbike-
Fahrt in ganz NO und am Neusiedler See.
Wird das Leihradl innerhalb einer Stunde
wieder zuriickgegeben — egal bei welchem
Standort — fallen keine Kosten an. Aber
auch die Tagesfahrt ist fiir OBB- und VOR-
Kunden/innen ermaigt und kostet ledig-
lich € 9 — ideale Angebote fiir den Weg zur
Arbeit, Ausbildungsstatte oder auch in der
Freizeit. &

INFO: Registrierung bei nextbike unter
Tel.: 02742/229901 oder www.nextbike.at.

www.nextbike.at, www.oebb.at,
www.vor.at
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Elektromobilitat

im Faktencheck

ENERGIE-UND
UMWELTAGENTUR
MIEDEROSTERREICH

Nicht erst seit der Klimakonferenz ist klar,
dass fossile Energietrager bald der Vergangenheit angehdren werden.
Die klassischen Verbrennungsmotoren werden von der effizienteren
Technologie der Elektromobilitdt abgeldst.

ythos ,,geringe Reichwei-
te“. In Osterreich werden
taglich durchschnittlich
etwa 36 km mit dem Auto
zuriickgelegt. Die Reich-
weite von Elektroautos hangt von der Grofie
des Akkus ab und ist bei den meisten Fahr-
zeugen so ausgelegt, dass zwischen 100 und
200 km bewaltigt werden kénnen. Bei batte-
rieelektrischen e-PKWs (BEV = reine Elektro-
autos) betragt die Reichweite im Normver-
such (NEFZ) zwischen 150 und 220km, in
Ausnahmefillen bis sookm. Faktoren wie
Witterung, Fahrprofil, Fahrgeschwindigkeit,

Die zahlreichen Vorteile der e-Mobilitat

sind Vielen nicht bekannt.

Beladung und auch Heizung spielen hier
eine Rolle. Fiir die taglichen Wege sind e-Au-
tos besonders gut geeignet. Eine Alternative
zu reinen Elektroautos sind Hybrid-Fahrzeu-
ge. Kurze Strecken konnen damit elektrisch
bzw. Langstrecken mit dem konventionellen
Motor zuriickgelegt werden.

Mythos ,,ewig dauerndes Laden*. Die
Ladedauer hangt von der Ladestation ab.
Alle Fahrzeuge haben ein eingebautes La-

degerdt zum Aufladen am Wechselspan-
nungsnetz. Die meisten e-Fahrzeuge ha-
ben auch die Maglichkeit, mittels Schnell-
ladung an speziellen Ladesaulen zu tanken.
Bei Schnellladestationen ist das Laden bei
50 kW innerhalb von 30 Minuten auf 80%
der Kapazitat moglich. Autos stehen v.a. zu
Hause oder am Arbeitsplatz ungenutzt auf
Parkplatzen. Wahrend dieser Zeit konnen sie
geladen werden.

Mythos ,,e-Autos sind extrem teuer*. Der
Anschaffungspreis von Elektroautos liegt in
der Regel Giber dem vergleichbarer Verbren-
nungsmotorvarianten. Je-
doch entfallen die Kosten fiir
eine motorbezogene Steuer
und es wird entweder keine
oder eine reduzierte NoVa
verrechnet. Weiters sind die Wartungs- und
Betriebskosten bei Elektroautos giinstiger,
im Vergleich zu konventionellen Motoren.
Fir alle, die selbstproduzierte Energie — z.B.
mittels eigener PV-Anlage — tanken, ergibt
sich auBerdem noch ein zusatzlicher Vorteil.
Ebenfalls nicht zu vergessen, sind die lan-
desweiten Forderungen: Privatpersonen er-
halten bei der Anschaffung von Elektroautos
bis zu € 3.000 Forderung und bis zu €2.000
Begeisterungspaket vom Land NO (s.S.11).

Mythos ,,zu wenig Lademéglichkei-
ten“. Die Versorgung mit einer modernen,
flachendeckenden Ladeinfrastruktur — als
Grundvoraussetzung fir den Umstieg auf
diese Technologie — ist dsterreichweit stark
im Ausbau begriffen. In NO gibt es schon
jetzt rd. 30 Schnellladestationen. Die Fahr-
zeuge kénnen jedoch auch mit einem Notla-
dekabel an einer normalen Haushaltssteck-
dose mit 230V/10A - falls Leitung und Si-
cherung entsprechend ausgelegt sind — ge-
laden werden. Allerdings erhoht sich dabei
die Ladedauer erheblich.

Mythos ,,e-Autos sind unsicher und nicht
schon*: Die extrem futuristischen Designs
von Elektroautos gehoren der Vergangen-
heit an. Die heutigen Modelle sind moder-
ner und meist nicht auf den ersten Blick von
einem Kfz mit konventionellem Antrieb zu
unterscheiden. Erst durch das Offnen des
Motorraums wird klar, dass es sich um ein e-
Auto handelt. Das Fahrgefiihl ist hingegen et-
was ganz Besonderes. Der fehlende Verbren-
nungsmotor stellt kein Sicherheitsrisiko dar:
e-Autos sind bei Unféllen genauso sicher wie
herkommlich betriebene Fahrzeuge. -

www.enu.at, www.ecoplus.at,
www.umweltfoerderungen.at
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,S0wa gmocht”

Fahrradpatschen picken

ENERGIE- UND
UMWELTAGENTUR
NIEDEROSTERREICH

Der bewusste Umgang mit Ressourcen ist ein wichtiger Beitrag zum Umweltschutz.
Die Experten/innen der eNu geben eine Anleitung zum Reparieren von Radlreifen.

Bild 1: Das Fahrrad wird auf Lenker und Sattel
gestellt und das defekte Rad mittels Reifenhe-
ber - keinesfalls ein scharfkantiges Werkzeug
verwenden! — abmontiert. Dazu wird ein Rei-
fenheber unter den Reifen geschoben und in
die Speiche eingehangt. Das Ventil muss geoff-
net und herausgeschraubt werden. Den zwei-
ten Reifenheber in kurzem Abstand ebenfalls
unter den Reifen schieben.

Bild 2: Sobald sich der Reifen von der Felge
zwischen den beiden Reifenhebern [6st, den
Reifenheber langsam entlang der Felge bewe-
gen, den Reifen vollstandig von der Felge l6sen
und den Schlauch herausziehen.

Bild 3: Ein Schlauchpickset — bestehend aus
Reparaturflicken, Schmirgelpapier, Kleber-
tube und Flickanleitung — sollten Radlerinnen
immer dabei haben.

Bild 4: Die defekte Stelle ist am einfachsten zu
finden, wenn der Schlauch leicht aufgeblasen
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ins Wasser gehalten wird. Wo Luftblasen auf-
steigen, befindet sich das Loch. Die getrock-
nete Flache um das Loch wird mit dem Schmir-
gelpapier aufgeraut, damit der Klebstoff gut
einziehen kann.

Bild 5: Der Klebstoff wird auf einer Flache
aufgetragen, die mindestens die GroRe des
verwendeten Flickens haben muss. Damit
der Flicken gut halt, Kleber mindestens fiinf
Minuten antrocknen lassen.

Bild 6: Die Metallfolie vom Flicken abziehen
und diesen dann fest auf die Kleberflache
driicken.

Bild 7: Nach dem Trocknen Plastikfolie vorsich-

tig vom Flicken abziehen. Dieser darf sich da-
bei nicht mehr vom Schlauch l6sen. Die Enden
nochmal nachdriicken und kontrollieren.

Bild 8: Den Schlauch aufpumpen und auf
Dichtheit priifen.

Bild 9: Vor dem Einbau des Schlauchs Reifen-
mantel untersuchen und den Grund fiir den
Platten (z. B. spitzer Gegenstand) entfernen. Das
Ventilin die Felge einfadeln und anschrauben.

Bild 10: Den leicht aufgeblasenen Schlauch in
den Reifen einbauen.

Bild 11: Sobald der Schlauch iiberall im Rei-
fen liegt, Reifen rundum diber die Felgenkante
schieben, im Optimalfall wieder mithilfe der
Reifenheber.

Bild 12: Ist der Reifen entlang der gesamten
Felge vorsichtig platziert, kann er wieder voll
aufgepumpt werden. -

INFO: Die Broschiire ,,RADLgeber“ enthilt weitere
hilfreiche Tipps. Sie ist tiber den Online-Shop der
eNu unter www.enu.at/enu-shop erhaltlich.

www.enu.at/doityourself
www.radland.at
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ENERGIE- UND
UMWELTAGENTUR
NIEDEROSTERREICH

Steckbrief (E-)Mobilita

Interessante Daten und Fakten auf einen Blick!

Wussten Sie, dass... Mobilitdt der Zukunft

Mit der Energie eines Windrades lassen
sich 3.000 Elektroautos ein Jahr lang ver-
sorgen. Das ist soviel Energie wie 1.000
Autos mit Verbrennungsmotor verbrau-
chen wirden, weil Elektroautos dreimal
effizienter sind.

... das Land NO eine ehrgeizige Elektro-
mobilitatsstrategie verfolgt?

... O0sterreichweit ca. 3.400 Elektroautos und
12.300 Hybrid-Fahrzeuge angemeldet sind?

... es derzeit ca. 1.500 Elektroautos in NO gibt?
... €5 2020 in NO 50.000 E-Autos geben soll?

... der gesamte motorisierte Individualverkehr
St. Poltens mit zehn Windradern elektrisch
maoglich ware.

... Sich ein Elektroauto im Vergleich zum Ver-
brennungsmotor nach 2 bis 6 Jahren
rechnet?

*Quelle: VCO, Statistik Austria

Wussten Sie, dass...

... die taglich zuriickgelegte Strecke pro Tag in Osterreich bei etwa 36 km liegt?
... die Hélfte aller Autofahrten in NO kiirzer als 5 km ist?

... Fahrten, die kirzer als 5 km sind, optimal firs Rad geeignet sind?

.... Fahrten bis 10 km Lange super fir das Elektrorad geeignet sind?

... es Osterreichweit etwa 150.000 E-Bikes gibt?

... das Leihradsystem nextbike 2015 in NO 47.000 Ausleihen verzeichnete?
*Quelle: VCO, eNu

Wurde |hr Interesse geweckt?

Bei der ENERGIE- UND UMWELTAGENTUR NO gibt es spannende Informationen und
eine Vielzahl an Daten und Fakten rund um die Themen Energie, Natur und Umwelt.

Mehr dazu auf: www.enu.at


http://www.enu.at

-+*STANDARDS

Wie wir uns morgen bewegen
werden: 88 Innovationen fiir
die Mobilitat

Christoph Markmann/Bernadette
F6rster/Heiko von der Gracht, Redline
Verlag, 2015, ISBN: 9783868815955,
S. 224, €20,60Y

egatrends wie Globalisierung oder Ur-

banisierung haben inshesondere auf
die Bereiche Verkehr, Logistik und Mobili-
tat gravierende Auswir-
kungen. Die reibungslo-
se Bewegung von Men-
schen, Waren und Da-
ten ist daher eine der
groften Herausforde-
rungen, der sich Gesell-
schaft und Unterneh-
men stellen missen.
88 grundlegende Entwicklungen wurden
zusammengetragen, die das Potenzial ha-
ben, unsere Mobilitdt massiv zu beeinflus-
sen. In kurzen Steckbriefen werden diese In-
novationen vorgestellt, mit Angaben zu den
Entwicklern, den interessantesten Eckdaten
und einer Analyse der Chancen und Risiken,
die das jeweilige Projekt hat. Vom kiinstli-
chen Arm und dem Bergbau im Weltall tiber
die Dritte-Hand fiir Vielbeschaftigte, vertika-
le Garten und fliegende Postboten bis hin
zum Pilz-Auto wird ein von vielfaltigen Kon-
zepten getragener Bogen gespannt. #--

Schubumkehr:
Die Zukunft der Mobilitat

Stephan Rammler, Fischer Taschenbuch
Verlag, 2014, ISBN: 9783596030798,
S. 336, €13,409

D er bekannte Zukunftsforscher Prof. Ste-
phan Rammler entwirft eine spannende
Vision der Mobilitdt von morgen. Mobilitét ist
von fundamentaler Bedeu-

tung flir unsere arbeitsteili-
ge Okonomie sowie fir un-
seren privaten Lebensstil.
Angesichts einer wach-
senden Weltbevdlkerung
und knapper Ressourcen
ist klar: Wir brauchen eine

Die Zukuaft der
Mabilitat

50 UMWELT &energie 01]2016

-

drastische Richtungsanderung, eben eine
Schubumkehr. Auf Grundlage wissenschaft-
licher Faktensammlung und Analyse zeigt
das Buch kleine und groe Beispiele einer
zukunftsfahigen Gestaltung unserer Gesell-
schaft auf. Der Autor entwickelt das Bild ei-
ner Zukunft mit innovativen Technologien,
klugen 6konomischen Strategien und einer
veranderten politischen Kultur. Eine span-
nende Reise in die Welt von morgen! -

333 Tipps fiir e-Biker:
Komponentenauswahl -
Wartung - Troubleshooting

Gunnar Fehlau, Delius Klasing Verlag,
2015, ISBN: 9783667102997, S. 144,
€13,307

ur viele Menschen ist das e-Bike gleich-

bedeutend mit der (Wieder-)Entdeckung
des Radfahrens und neu gewonnener Fit-
ness, Mobilitat und damit Freiheit. Die elek-
trische Unterstiitzung hebt das Radfahren
auf ein neues Niveau. Der Ratgeber gibt
kurze und knackige Ant-
worten auf alle Fragen
rund ums e-Bike. Ange-
fangen von Informatio-
nen ber sicheres und
komfortables Fahren,
Hilfe bei der Auswahl
und dem Kauf des rich-
tigen e-Bikes bis hin zu
Wartungstipps und Reparaturanleitungen
fir zu Hause und unterwegs. Neben spezi-
ellen Tipps rein fiir das e-Bike werden auch
einige allgemeine Infos rund ums Radfahren
angeboten, z.B. Radfahrtechnik, Ausriistung
oder Diebstahlschutz, sodass auch Anfan-
gerlnnen Rat und Hilfestellung finden. Auf-
grund der praktischen Grole passt dieses
Buch in jede Satteltasche! s

333ameps

E-BIKER

Elektromobilitat:

Hype oder Revolution?
Markus Lienkamp, Springer Verlag,
2012, ISBN: 9783642285486, S. 78,
€33,919

D as wachsende Beduirfnis nach Mobilitat
in der Bevolkerung lasst sich auf Dau-

Die nachste Ausgabe

von ,UMWE
erscheint |

MWELT & energie”
m April 2016

-~

er nur durch den Einsatz elektrischer Klein-

und Lieferfahrzeuge fiir Kurzstrecken befrie-
digen und Anbieter sowie Kunden/innen
missen dabei gut ver-

netzt sein. Da die Olreser- A
vrdrrdeendih srd - iy
kunft steigen diirfte, soll i z"‘
Strom als alternativer
Kraftstoff eine Losung
des Problems liefern. Die
allmahliche Marktdurch-
dringung der Elektromobilitat ist eine gro-
3e Herausforderung fiir die Automobilindu-
strie. Der Autor skizziert aus der Sicht eines
Insiders, weshalb ein Wandel unabdingbar
ist und beschreibt die notwendigen Schrit-
te dazu. Er spricht von Elektromobilitat und
nicht nur von Elektroautos und fiihrt sehr
schon aus, wie Mobilitat in Zukunft gestal-
tet werden kann, um Ressourcen zu scho-
nen. Dabei spart er weder an Kritik noch an
Lob an den groRen Automobilherstellerkon-
zZernen. e

th—-—l

Weinviertler Waldwissen 2 -
Pflanzen

Hrsg.: Stadtgemeinde Wolkersdorf im
Weinviertel, Living Edition, 2015, ISBN
978-3-901585-29-6, S. 253, €10,00?

er sechste Band der Wolkersdorfer Na-

turfihrer-Reihe ,Weinviertler Waldwis-
sen — Pflanzen® beschaf-
tigt sich mit den Bluten-
pflanzen des Hochlei-
thenwaldes, einem tber
3.000ha grofien Gebiet.
Das Buch bietet eine
Darstellung von fast al-
len in diesem interes-
santen Lebensraum vor-
kommenden Arten. Rd. 300 Blutenpflan-
zen hat eine Schilerlnnengruppe der AHS
Wolkersdorf dafiir gemeinsam mit Mag. Ru-
dolf Rozanek akribisch erforscht, untersucht
und fotografiert. Auch dieser Band dient al-
len Naturinteressierten als umfangreiches
Nachschlagewerk und gut durchdachte Be-
stimmungshilfe. -

1) Mindestpreis



100% Erneuerbarer Strom aus NO.
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Auf
Wiederlesen!
5 x im Jahr. -

Gratis. Abonnieren Sie mit
dieser Bestellkarte und Sie
sind immer bestens informiert!

Wir freuen uns auch tiber
Leserlnnenbriefe — schreiben
Sie uns lhre Meinung an
nebenstehende Adresse oder
senden Sie uns eine e-mail an:
post.rus@noel.gv.at

Bitte Karte ausfiillen,
ausschneiden und
ab geht die Post!

Unabhangiq und sicher.

Jetzt Kosten sparen und gleichzeitig die
Energieeffizienz in Ihrer Gemeinde erhdhen!

Wie das geht? Ganz einfach.
Als Gemeinde holen Sie sich jetzt bis zu
10 geforderte Okomanagement NO Beratungstage.
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|:| Ich ersuche um die Bitte
kostenlose Zusendung des ausreichend
Magazins ,UMWELT & energie“ frankieren!
VORNAME
NACHNAME
FIRMA

An das

~~~~~~~~~~~ : Amt der NO Landesregierung
Abteilung Umwelt- & Energiewirtschaft

Landhausplatz 1
3109 St. Polten

ORT| DATUM | UNTERSCHRIFT
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mehr als 50 E-Autos, tiber 150 E-Bikes, Motorrdder & Roller gratis testen

umfangreiches Kinderprogramm, Live-Musik & SchmankerImarkt
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