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Schiff, Eisenbahn, Auto und Flugzeug erlauben
es uns, in unterschiedlichster Geschwindigheir
Orte zu wechseln, Giiter zu transportieren,
entfernte Arbeitsplitze zu erreichen, oder cin-
fach nur die Welt zu bereisen. Verkehrsnetze
aller Art umspannen dic Welt und beeinflus-
sen, wie kaum ein anderer Bereich, unser
Leben, Parallel dazu ging die Envwicklung von
spezicllen Verkehrsbauten. Flughifen, Rast-
stirten, Bahnhiife, Poststationen, aber auch
Strallen, Gleisanlagen, Kanile und Briicken
sind Zeichen, die bleiben, wenn Verkehrsmie-
tel und Reisende sich Lingst entfernt haben.
Uber Jahrhunderte hinweg ist an ihnen die
Bezichung des Menschen zu seiner ihn umge-
benden Matur ablesbar. Briicken, die Dérfer
fiberspannen, Tiler, die zugeschilttet werden,
oder FluBlufe, die kanalisiert werden, sind
Leugen von der Rﬂ.q,'lhi.c!'ll,dusiglwil des Men-
schen, Dic gelungene Verbindung von Technik
und Marur ist das MaB Rir die Qualicir einer
Veerkehrsstrecke, nicht die Superlative einzelner
technischer Leistungen,

Gure Verkehrshauten, wie die Semmering-
Strecke der Siidbahn, die Trasse der Wachauer-
Bahn, aber auch cinige Strafenfithrungen,
die sich mit Alleen und klcinen Briicken in dic
Landschaft schmiegen, sind rar geworden,
Es ist daher besonders wichtig, diese positiven
Beispiele z2u erhalven, zu beniczen und 2u
flegen. All zu oft wird in diesem Zusammen-
g nur nach beférdereen Tonnagen, Weg-
zeiten ader Geschwindigkeiten geurteilr, ohne
die Sinnhaftigheir vieler Transporte zu hinter-
Fllgc-n_ Hier Eill =3 ﬁlm!ogin:h. kuliurhisto-
risch und wirtschaftlich, abvo gansheitlich, xu
handeln, Fiir dic Bewohner entlang der Ver-
kehrswege gilt es, dic Emmissionen in ¢inem
ertdiglichen MaB zu halven, und fir die Kul-
turlandschalt die regionale Eigenstindigkeit
zu erhalten. Die historischen Beispiele zeigen
uns, daff Verkehrsbauten aufs Engste mit der
regionalen Landschaft verbunden sind und
reisen mehr ist, als nur die Uberwindung einer
Distanz von hier nach dort.

Landeshauptmann Dr. Ernin Prill



Verkehrsbauten

Editorial

Verkehrshauren lassen sich von verschiedenen
Standpunkten aus betrachren und erleben.

Ist ihre wesentliche Aufgabe Distanzen zu
iiberbriicken, der effcktiveren und maplichst
:eiupawndna Mobilicit zu dienen, so ist ihre
formale und marerielle Organisation mit
viclfach prignanren Zeichensctzungen verbun-
den. Verkehrsbauren sind nichr unbedentende
Bestandreile der Kulturandschaft. In vielen
Fillen agieren sic identiisbildend auf ihre
Umwelt, Die Erlebnis- und Aufrahmefihig-
keit des Reisenden hingr dagegen sehr von
psychologischen und soziclogischen Gegeben-
heiren ab. Diie digliche Fahrt zum J’lrbfi:sph:z.
die Bergfahre mit der Zahnradbahn oder die
MNostalgiefahee auf der Schmalspurbahn haben
kontrire Ziclsetzungen. Trotzdem schlicfe
cine miglichst schnelle ﬂ'bcrwindung yon
Distanzen in allen Fillen ein istherisches Rei-
seerlebnis nicht aus. Ein Thema, das in der
Reiseliteratur, besonders des 19, Jahrhunderts,
seinen Micderschlag gefunden hat.

Es gile aber auch die historische Perspektive
dieser architektonischen und technischen
Ensembles zu erfassen. Die Rarionalisierung
des Warenaustausches und Verkehrs ist eng
mit den immensen gescllschafilichen und
wirsschafilichen Strukturverinderungen des
19, Jahrhunderts verbunden. Im Zuge dieses
technischen Wandlungsprozesses dinderten sich
(durch dic mechanisicrre Realititserfahrung)
die psychischen und stherischen Warknch-
isen-und damit auch grundlegend das
Verhilinis zur Landschaft. Dadureh sind die
neuen Verkehrsmittel Symbolfiguren der
Industrialisicrung und ihrer beschleunigren
raum- zeitlichen Dimension g:mnh:n.
Musericrend mag hier ein Zitar aus Ei-
chendorffs Erlcbnis™ von 1839 stchen: Diese
Dampffahrien ritteeln dic Welt, dic cigentlich
nur noch aus Bahnhéfen besteht, unermiidlich
durcheinander wie ein Kaleidoskop, wo die
vorilberjagenden Landschaften, che man noch
irgend cine Physiognomie gefafit, immer neue
Gesichter der flicgende Salon im-
p bilder, bevor man noch
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Der Wiener Neustidter Kanal

s wird wabd niche leicht fenaud eine Fabrt auf dent Kanale machen wallen,
um z. B. mach Lacenburg 3 bis & Stunden unterwegs zu seyn”.

Juge Padbrecky.

Dy, phil.,

BOA, Abieilung flir
feshmizehe Denlemale

In der ersten Hilfre des 19, Jahrhunderts
erfihrt die Rationalisierung und Mechanisie-
rung der Forthewegung ihren adiquaten
Ausdruck in der Anlage der Fisenbahnlinien.
Wo immer ¢s die ropographische Gestalr des
Gelindes edaubr, wird die Gerade als ideale
Verbindung zweier Punkie in der Landschaft
zum Ausdruckstriger einer Art von Forthewe-
gung, die — nariitliche Hindernisse unter
Einsatz der Technik iiberwindend ~ die Mache
dex Menschen iiber dic MNatur im Sinn des in-
dustricllen Zeitalvers symbolisch definicrt; die
Reichweite der Eisenbahnlinie markiert seinen
EinfluRbereich, der nun, da riumliche und
zeitliche Distanzen durch dic Eisenbahn radi-
kal verkiirze worden sind. ungleich leichrer zu
durchmessen ist als zuvor, Die Komprimierung
von Zeit und Raum, die Bm:lll:unisuns des
Austausches von Waren und Giitern bietet der
Beschleunigung der Akkumularion van Kapi-
tal neue Maglichkeiten.

Die dkonomische Rationalisierung des
Transports bei gleichzeitiger Unterwerfung
der Landschaft durch deren Geomerrisicrung,
wie sie durch die Eisenbahnlinien vollzogen
wird, hatte ihre direkten Vorliiufer in der An-
legung von Kanilen und der Regulicrung
bew. Kanalisierung von Fliissen fiir die Schiff-
fahrt, wie sie vor seit dem ausgehenden
18. Jahrhundert durchgefither wurden. Der
Wiener Meustideer Kanal, in dessen Betr nach
seinet teilweisen Stillegung die Geleise der
Aspangln.hn w.1'||.-g| wurden, illustriert daher
in rypischer Weise die Parallelen der beiden
Bauanfgaben, deren Gestalungsgrundlagen in
gleicher Weise von der Rationalisierung der
wirtschafilichen und gestalterischen Bedingun-
gen geprigt sind,

Bereirs 1786 hawe der belgische Inge-
nicur Jean-Joseph Le Maire ein europisches
Wasserstrafennetz projektiert, in dessen

[

Addalf Schmidl, 1838

Mitelpunke Wien und seine Verbindung mit
der Adria stehen sollten. Die Besivzer der
neverschlossenen Kohlengruben bei i:ld:nburg
und Wicner Meustadt, deren Produkie iiber
die Triester Strafle nach Wien gebracht werden
muBren, waren an der Schaffung einer dirck-
ten Verbindung der Abbaugebiete mic der
H:uplsudt. aber auch an Hm:h":ﬂung
newer Ahsarzmarkee durch eine mireels Sen-
kung der Transportkosten erzielte Verbilligung
ihrer Produkee besonders interessiert und
s-r.Hugcn bereits 1794 Kaiser Franz 11. (1) den
Bau eines Kanals zwischen Schouwien und
Wien vor, Die 1795 konstituierre Wiener
Steinkohlen- und Kanalbau-Gesellschaft be-
auftragre den Ingenieur-Oberstleurnant
Sebastian von Maillard sogleich mir der Pla-
nung; die F'anzicrun,g war zundchst durch
die Gesellschalt, cinen Beitrag aus dem Ver-
migen des Kaisers und Aktien gesichert.

1797 serzten die Bauarbeiten am Kanal bei
Guntramsdorf ein. Ab 1799 baute der neu in-
stallierte Bauleiter, ]nscph Schemerl von
Leytenbach, am Abschnitt innerhalb des Li-
nienwalls und am Teilstiick bis Kledering,
cine zweite Abteilung arbeitete am Teilsclck
nach Wiener Neustadt, Zu diesem Zeitpunke
kamen neben kroatischen Ziegelarbeitern und
Soldaten auch Striflinge xum Arbeitseinsare.
1799 gelangte der Kanal ginzlich in den Besite
des Arars; 1803 war dic 56 km lange Wasscr-
straffe zwischen Wien und Wiener Neustade
mit einem Gefille von insgesamt 93 Metern,
das durch 46 Schleusenabschnite und 52
Schleusenkammern iberwunden wurde, voll-
endet, Die verschicden langen Haltungen mir
11 m Spiegel- und 5,7 m Sohlenbreite wurden
bei den Schleusen auf ctwa 2 Meter verengt;
das rechre Kanalufer war von einem etwa

2 Meter breiten Treppehweg fiir die Zugpferde
begleitet. Krewzende FluBliufe wurden ur-



Der bewie vom der
Sehmeilftir groutzie
Tramenabechnits im
A Weener Bezrrk

Vi Laxenturg bu
Kogringhrum wird der
Katiral Denite v elitemt
sehr beliebern Radiuoeg
depleirer. Hier bel Tribu-
winkel vind die sriginalen
Sehlenuenkiannter
erhalten,

spriinglich mittels Holetrigen iiberquert,
insgesamt 45 Britcken tibersetzren den Kanal,
Der Standardkahn, 22,7 m lang und 1,7 m
breir, fafive 30 Tonnen Last - vorwiegend
Steinkohle, Holz und Baumarerialien,

Mach der Flutung konnte 1803 mit dem
Schiffsverkehr begonnen werden: 1811 wurde
cin neuerrichreres Teilsriick bis zur Paoschin-
ger Hahe angeschlossen. Bereits 1815 wurde
allerdings klar, dafl die hohen Bau- und
F.rh:l]lung\ltn\lrn = Fch||\]:|||lmgrn, Urnwetter
und Uberflutungen hatten schon wihrend der
Erbauungsphase aufwendige Reparaturen niitig
gemacht — im Verein mit den wirtschafilichen
Schwierigheiten des Kanalfonds die Rentabi-
licar der Anlage in Frage srellen wiirden; aufer-
dem war 1821 die Siidbahn zwischen Wien
und Wiener Neustadr erdffnet worden. In der

Folge entschlof man sich zur Verpachtung des
Kanals. 1848 wurde die ."\nﬂu.“m!i'_ des Kanals
im oberen Teil und dic Verlegung von Eisen-
bahn-Geleisen in seinem chemaligen Bewr be-
schlossen; der alve Hafen, der sich an Swelle des
heutigen Bahnhofs Wien-Miue befunden
harte, wurde aufgelassen, an der Stelle des heu-
tigen Aspanghahnhofs entstand cin neues
Hafenbecken. Der Kanal war nun um 1734 m
verkiirzt worden. Der restliche Teil des Kanals
]ﬁngﬁ'grn konnte seine ]lrdr.'umn!; als Whasser-
versorger fiir den Industrieraum sivdlich von
Wien noch steigern, war aber als Verkehraweg
wegen der langen Transporteeiten der Konkur-
renz der Eisenbahn nicht mehr gewachsen,
Die Schifffahreskanal-AG erhicle 1877 die
Kanzession zur Errichrung einer Eisenbahn
Wien—Aspang, fiie die ab 1878 der Kanalab-



Bei jemen Oljekien, die
der Uiberguerang vom
Wasserliufen dienten,
wmriden dic wrspriing-
Fichen Folztrope, 1o wic
Frer bimter Scidnau,
durch Bevomeriipe erseczt.

schnit zwischen dem Hafen und den folgen-
den 7 km stillgelegt wurde. Mur siidlich von
Kledering blich der Kanal erhalven; 1879 wur-
de der Schiffsverkehr eingestelle. 1881 nahm
die Aspanghbahn ihren Betrieh auf. Nach Trok-
krn|q{ung des T'i','llur.'hingrr Asxtes endete der
Kanal nun in Wiencr Neustadr.

Bereits ab 1803 baw. 1805 waren vom
Kanal gespeiste Miihlen und Nutowasserlei-
rungen angelegr worden, Bald entschlof man
sich auch zur Versteigerung der Gefiille an
Industrichetriche, sodall bereits wihrend der
ersten Jahrachnie des 19, Jahrhunderts papier-
erzeugende bew, -verarbeirende Berriche am

Kanal emstanden. Diese Entwicklung verstirk-

te sich parallel zur Umwandlung des Wiener
Beckens zur Industrielandschaft, Wahrend der
Fwischenkriegszeit — der Kanal war iiber weite

Strecken verschilfi baw. verlandet — wurden
zahlreiche unbenume Schleusen zu Kleinkraft-
werken ausgebaut, die neuerliche Impulse fie
die Entwicklung von Industrichetrichen licfer-
ten, sodafl 1936 die Palerre der am Kanal an-
gesiedelten Betriche Produktionszweige von
der Lebensminelherstellung iber dic Metall-
und Holzverarbeitung bis zur chemischen
Industrie umfalie, 1956 (bernahm das Land
Niederissterreich den Kanal. Er ist heute ca.
35 km lang und har ein Gefille von 86 m, das
durch 38 Schleusen iberwunden wird.

Obwohl im Wiener Stadigebiet nicht
mehr aly Wasserstralle prisent, hat der Wiener
Meustidrer Kanal im Sradrgebier Verinderun-
gen veranlafit, die bis heute nachvollziehbar
geblichen sind, baw. Voraussetzungen geschaf-
fen, die verschiedene Veriinderungen erse
ermiglicht haben. Was Heimito von Doderer
iiber die Semmeringbahn schrich ~ die Land-
schaft werde Leigentlich et durch die Fisen-
bahnstrecke sichtbar, sie gliedert sich daran
entlang” — gilt, wic in der Folge gezeig wird,
auch fiir die Wasserserafie.

Der erste Wiener Kanalhafen war ein
grofies Becken auf dem bis dahin unverbauten
Landstraller Glacis am 1’\.r||‘-'u|rII der Landsiraller
Haupstrafle zwischen Stubenbriicke und der
langgestreckren Frant des Invalidenhauses,
Deer Neubau des Hauptzollames, 184044 von
Paul Sprenger errichiet, wurde (JCJHI:III.‘\.]"E-
chend in die Nihe des neuen Warenumschlag-
platzes verlegr. Durch die Stillegung des
inneren Kanalabschnits und die Meuerrich-
mng des Hafens am spireren Aspangbahnhof
war das alve Hafenhecken funkrionslos gewor-
den. Diie ins chemalige Kanalbett verlegte Ver-
|‘imlun]_l|s<|u]1n-']'n\w sticg am Hauptmiineame
an und fithree am Hauprzollamt vorbei als
Hochbahn zum Nordbahnhol, In Zusammen-
hang mit der WienfluBregulierung der Jahr-
hunderrwende entstand an der Stelle des alten
Kanalhafens der von Oreo Wagner errichtere
Bahnhof Hauptzollamt, der funktionale Vor-
ldufer des heutigen Verkehrsknotenpunkes
Wien-Mime, Seir 1962 verlaufen die Gleise der
Schnellbahn awischen den Quadermauern des
chemaligen Kanalbens, das von der Ungar-
briicke zum Rennweg ansteipr, Aus dem Bent
der Wasserstralle ist ein wichtiges Teilstiick der



Finey der zabireichen
Rleinkrafiwerke (bei Bad
Vitalitsel, alie sich cotlarmg
der Kamals evablters
habhen,

Trasse cines modernen Massenverkehrsmitiels
geworden. Wie sehr die Fithrung des Kanal-
betrs die Topographie der Umgebung veriin-
derte, zeige cin alter Trassenplan fiir den
Abschnite swischen Rennweg und Neulinggas-
se. Die Gartengrundstiicke des Gebictes waren
rechewinkelig zur Ungargasse angeordner; die
Trassenfithrung durchschneidet das Gebiet in
der I]i:sun.:l: und ]tf]in;l dadurch dessen
radikale sridwebauliche Umorientierung, Auf
dem Franziszdischen Kataster von 1823 ist
bereits der Kanal die stidiebauliche Leitlinie
des Gebietes; die Verbauungskanten in Uferla-
ge werden durch monumenrale ffenliche
Bauten, wic das 1835-38 von Paul Sprenger
errichtete Hauptmiinzame und dic 1821-23
von Johann Aman erbaute Tierirliche Hoche
schule aufgewertet, Diese Tendenz bleibe bis
zur Jahrhunderowende bestehen; eine Zeile
groBbiirgedlicher Zinshiuser mit reprisentati-
ven Fassaden bildet die uferseitige Begrenzung
des sogenannten Diplomarenviertels®, das

sich seit dem letzten Viertel des 19, Jahrhun-
derts nbrdlich des Kanals als Borschafis- und
Wohnviertel konstiruiere hatte. Der Einschniu
des ehemaligen Kanalbetts scheine hier niche
nur topographischer Narur zu sein; er ist auch
ein JGraben®, der das vornchme Wohnviertel
von dem biirgerichen Bereich jenseits des Ka-
nals trennt. Die Britcken, nach dem 2. Welt-
krieg erncuert brw. neu errichtet, iiberqueren
das Kanalberr an den Stellen der urspriingli-
chen Uberserzungen. Die Schaiustelle Kanal-
bett — Aspangbahn — Verbindungsbahn
(Schnellbahn) decke sich im Bereich der Sra-
rion Rennweg mir der Kreurung wweier seit al-
ters her bedeutender Verkehrswege, des Renn-
wegs und der Ungargasse. Etwas weiter siidlich
liegt das 1849=55 errichtete Arsenal, cine der
grofien, in Folge der Revolution von 1848
errichteten Defensivkasernen. Die Kreuzung
des chemaligen Kanalbetts mit dem Rennweg
markicrt wiederum cinen Wechsel in der
smialmpoﬁraphisthcn Strukmur: An die Stelle
der (grof)biirgerlichen Wohnhiuser treten
nun vorstidtische Zinshiuser und Gemeinde-
bauten h-riei:ritig der A.lpungluhmnm_ Aul
Hihe des Aspanghahnhofs, wo bis 1848/49
der zweite Kanalhafen bestanden hatte, erin-
nert der Mame der Hafengasse an die einstige
Widmung des Gebietes. In unmittelbarer
Mihe liegt die aus einer baracken Waisenhaus-
Stiftung hervorgegangene Rennwegkaserne
mit der urspriinglich dem Kanal zugewandten
Fassade der Waisenhauskirche, Bei der ehema-
ligen Sankt Marxer Linic verlicf der Kanal
ungefihe auf der Hishe der Grasbergergasse das
Stadtgebiet von Wien. Ein parallel zur Aspang-
bahn verlaufender Weg mit der Bereichnung
Am Kanal® erinnert ab hier an die cinstige
ropographische Situarion, Ab hier verlief der
Kanal durch zuniichst unverbaures, vorwie-
gend landwirischalilich genutaies Gebier; bei
Unterlaa wurde der Liesingbach durch einen
gemanerten Aquiiduke, das | Liesingobjeke®,
iiberquert.

Drer heute nur mehr abschnitweise was-
serfihrende Wiener Meustidier Kanal wird
teilweise = eowa zwischen Laxenburg und
Keringbrunn - von einem Radweg begleiter,
Von industrichistorischem Interesse ist vor
allem der Abschnit zwischen Leobersdorf und
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Sollenau, Nordastlich ven Sollenan trite der
Kanal in militirisches Sperrgebict cin; er endet
in Wiener Neustadr nordistlich der Milivdr-
akademie. Dier Wiener Meustidrer Hafen wur-
de 1926427 rugeschiitier. Neben den einzelnen
Haltungen, deren Spirgtl schon I:JIIBH nichi
mehr die urspriingliche Breite von 11 Metern
erreichen, haben sich vom ursprilnglichen
Kanalwerk vor allem Briicken erhalten. 5o fin-
det man 2.B. in der Umgebung von Sollenau
einige der in massiver Quaderbauweise errich-
teten Briicken, die 2T, noch mir den origina-
len Prellsteinen ausgeriistet sind. Bei jenen
Ohbjekeren, die der ft.

liufen dienten, wurden die urspriinglichen
Holzwrbge fir das Gerinne durch Betonurige
ersetzt; die in Quadermauerwerk errichteten
Verengungen vor den jeweiligen Ubersetzun-
gen sind 2.T. noch sichtbar, Die Schleusen
wurden bereits wihrend der Zwischenkricgs-
zeit, als dic ungenureren Gefille wu Kleinkraft-
werken ausgebaut wurden, verindert, weisen
aber 2.T, bis heure gur erhalienen Althestand
auf, wie cowa die Schleuse an der Ubersetzung
dees Kalten Gangs bei Sollenau mit dem

;b-q,'rrlllrmng von Waseer-

Sechleusenwirterhiuschen. Meben seiner Funk-
tion als verkehestechnisches Denkmal und als
historische Leitlinie der industricllen Entwick-
lung im Wiener Becken har der Wiener Meu-
stideer Kanal bis heurte landschafisgliedernde
Funktion. Der meist iiber lange Strecken
rgrr_ul: grrogene, trige dahinfliefende
Kanal hat gerade in der weiren, an wopogra-
phisch markanten Punkten armen Ebene des
Steinfelds grofe Bedeuung als landschafes-
formender ldentititstriger. Erst das sich bis an
den Horizonr erstreckende Flachland verhilf
etwa einer Briicke zu jener markanten Sil-
houette, die sie 2um Orientierungspunke in
der Landschaft macht. Im Verein mit dem
perspekrivischen Tiefenzug cinzelner Kanalab-
schinite entsteh ¢in Eindruck, wie man ihn
von hollindischen Kanallandschafien kennt
ein Genius lod, der seinen Chamakier aus Erin-
nertem und Bestehendem gewinnr, obwohl
die Pappelalleen an den Ufern des Wiener
Meustidier Kanals lingst verschwunden sind.




Die _FElrnbcrg'sche Poststrafle Luberegg — Gutenbrunn

Erich Zinler Ing.
Mitarbeiter des BDA,

Landeskonsermatorat
fiir NG, £ R,

Als remantireher Winader-

wog, giehit sich besite dic
Alee Postsrafle durch des
vidwrseliche Waldviersel

Zu den bemerkenswertesten Strallenbauten des
spiiten 18, Jahrhunderts in Niedertaterreich
wihlt die sogenannie Fiirnberg'sche Postsirafie
ewischen Luberegg und Gurenbrunn mir einer
Gesamtlinge von ca. 35 km. lhr Schispfer

war Joseph, Edler von Fiirnberg (1742-1799),
dessen Varfahren aus den schwibischen
Reichslanden stammen und in Osterreich und
der Steiermark ansissig wurden. Fiimberg
hatte sich unter Maria Theresia und Joseph 11
den Kncgsdiensten gewidmer und diese im
reiferen Aher als Infanrerieobrist verlassen, um
sich ganz der Bewinschaftung sciner ausge-
dehnten Besizzungen hinzugeben., Zu den er-
erbren Besitzungen Weitenegg und Leiben bei

Melk, Weinzierl bei Wicselburg, Weichselbach
bei Mank und Wocking bei Yhbs, konnte er
noch 1775 Erhni;'huflmd Loizenhaof, 1780
Luberegg, 1783 Guienbrunn, Marinsherg
und Ebersdorl bei Persenbeug, 1785 Oberran-
na und 1786 Poggstall erwerben. Er betrick
cine intensive Halowinschaft im Gebier des
Weinsherger Forstes, der heure noch zu den
grofiten geschlossenen Waldgebieten Mirteleu-
ropas wihlt, und errichiete einen vorbildlichen
Holeschwemmbetrich mit cinem .‘ir:&p-clpl:tr. in
Luberegg, wo das Holz auf der Donau strom-
abwiirs weirer befrdert wurde, Flirnberg war
ciner der grisBien Holalieferanten Wiens, In
diesen hisher kaum aunfgeschlossenen Wald-
gr:hq:un liefi Fitrnberg Halrarbeirersiedlungen
errichten und durch Seraffienbauten verbinden.
Er schuf cine Papierfabrik in Leiben und die
Glashiitte in Gutenbrunn, wo die besonders
geschiitzren Mildner-Gliser hergestellt wurden,
Seinen Besirz lief er in ciner Bilderserie dar-
stellen, die die Empfangsriume im Erdgeschof
von Schloff Luberegg schmiickee und heute -
leider nicht vollstdndig erhalten — im Schloff
Papgstall verwahrt wird.

Flirnberg besaft ein Mostprivilegium, er-
warb 1794 das erbliche Postamt Melk und
1796 Purkersdarl, Die schiin eingerichiete
Past in Perschling soll thm scine Gelichte ab-
geschmeichelt™ haben, Die heiden Postgebinde
in Melk und Purkersdorf lief er neu errichren
und prichiig ausgestalien. Die Fassadenreliels
in Melk zeigen Postinsignien und in Purkers-
dorf Tugenden der Post, Bedingt durch Krank-
heir und finanzielle Schwierigheiven, aber auch
ohne direkten Erben verkaufte er ab 1793
scinen gesamien Besitz an den k.k. Familien-
fand. Kaiser Franz 1. besuchre oftmals seine
newen Besitzungen und wohnre swischen
1803 und 1812 wiederholt im bescheidenen
Schléfichen Luberegy,



e sich met ilrrem Stiez-
mtnersr alemtlech for aler
Landichaft abbebenden
Trasse fiikret zur soge-
manneen Schoedenbriicke.

Navatlicl vour Poggial
verlift aie Alve Postrivafie
den Verlawf des wereen
Verkehraeger,

Um 1790 = wenige Jahre vor seinem Tode -
liefd Furnhnp_ die Poststralle von l.u]\fﬂ:!gg|
iiber Péggstall nach Guienbrunn errichren,
Dhurch diese StraBle sollte das stidwestliche
Waldviertel besser aufgeschlossen und an die
Donaw angebunden werden. Von Gueenbrunn
aus wurde die Post weiter in den Bereich
Alt-Melon und Arbesbach transportient. Da
die Straflc in spiterer Zeit nicht auf der selben
Route weitergefiihre wurde, sind zahlreiche

Teilstiicke der Straffe mie ihren Kunstbauten
wie Briicken und Stittzmavern echalten geblie-
ben. e StraBe fihrie von Luberegg zundchst
nach Weirenegg, wo sic nahe dem grofien
Schwemmrechen den Weitenbach diberquerte
und bis Leiben das Weitental aufwiins fiihree.
Kurz nach Weitenegg ist westlich der Bundes-
stralle 216 noch eine alve Bogenbriicke aus
Bruchsteinmauerwerk erhalten, welche noch
bis in jiingster Zeir den Verkehr der Weitental-
strafle aufnahm. Mach ciner danehen stehen-
den Johannes Nepomuk-Figur wird die Briicke
gerne als Johanneshriicke” bereichnet. Beim
Schlof Leiben fiihrte die Strafle steil aufwiires
und fiberquerte westlich von Aichau die Suafe
nach Payerstetten. Von dert fiihre die Trase
abwiires durch den Wald tber swei kleine,
heute noch erhaltene Briicken, um siidlich von
Lohsdoef auf einer michtigen Steinbriicke,

die im Volksmund |, Rémerbriicke™ genannt
wird, den Schwarzabach zu iiberqueren, Uber
Seiterndorf verlief die StraBe in Richtung
Pisggstall, westlich an der S1. Anna-Kirche vor-
bei, um heim Schlof Pégpsrall neverlich anau-
steigen. Heute zweige die alte Trasse ungefihr
auf halbem Weg swischen Paggstall und
Sading rechts von der Landesstrafle ab und
verlduft ohne Kehre in einem ca. 3 km langen



Sttick am Schwedenkreuz vorbei iber Grub zweigung der Mebenstrafe nach Roggenreith
und Annagschmais bis zur nérdlichen Ge- und Kirchschlag. Die erhaltenen Stralenstiicke
meindegrenze von Péggstall. In diesem Bereich  zeigen cinen sehr gleichmiRigen und dennoch
sind beidseitig der Strafe Stiitemauern sowie  an das Gelinde gur angepafiten Verlauf, soweir
cine grofic und kleine Bogenbriicke echalien., dies die Planungsgrundsitee und rechnischen
Die grofie, bruchsteingemauerte Bogenbriicke  Maglichkeiten des Strafenbaues am Ende des
wird auch als ,Schwedenbricke™ bezeichner. 18. Jahrhunderts ermglichren. Es handelr sich
In Fortseteung dieses Abschnittes im Bereich um ein fir Osterreich einmaliges Beispiel eines

Vored 13
‘:r:'“:::r;t:::!:m der KG. Roggenreith, bis zur Einmiindung in -~ aus dem 18. Jahrhundert stammenden, weit-
Verlauf der Alten die Bundesstralie Paggstall—Marrinsberg, gehend original erhaltenen Straflenzuges. Die
Pastréraffe. bestehen noch weitere Teilstiicke bei der Ab- alte Straflentrasse fiihre durch cine reizveolle,

heute noch weitgehend unberiihine Landschalt
und kann zu Full erwandert werden.

Durch die Tatkraft Joseph von Filrnbergs
wurde die Postverbindung von der Donau bei
Melk ins westliche Waldvierrel mir den Post-
stationen Luberegg, Poggstall und Gurenbrunn
geschaffen. Wenn auch dieser Strafenbaun dem
Forsthesitrer und Inhaber cines ]:\mi:lririlc.-v
giums Flirnberg zu Gure kam, so ist er den-
noch ein besondeses Beispiel ratkriftigen Un-
ternchmertums eines Privatmannes im frithen
industriellen Zeiralrer. Das Grabmal Jaseph
von Filirnbergs befinder sich an der nérdlichen
AuBenscite der Plarrkirche in Wieselburg an
der Erlauf, wo sich eine sciner I.izhling:lluit-
zungen, Weinzierl, befand.

Sehloff Luberegy war
Endpurkt dev Fiarnberg-
schen Potstrafie am

der Doman, Dy unter
| E v, Frirnberg ervichere L&
ehemalipe Posthians woerde
ab 1795 wnier Katier

Franiz I wmpebant.




Die Semmeringbahn

Alfred Luft, M. Unbestreithar stelle die Semmeringhahn einen

Pritvident det Verbandes Meilenstein in der Geschichee der Verkehrs-

der Eivenbalufreunds technik dar, Wenn sic auch nicht, wic manch-
mal dargestellt, ohne Vorbilder geradezu aus
dem Michis geboren wurde, so war in der Tar
nie zuver ein so grofes Gebirgsbahnprojekt in
wugleich derary schwieripem Gelinde verwirk-
liche worden. Untrennbar ist dieses Werk mir
dem Mamen Carl Ritter von Ghega verbun-
den. Er ist, obschon ex t:lkrjl’tig: Féirderer
und Fihige Mirarbeiver gab, zweifelsohne der
Schispler der Gesamtkonzeption,

Der Semmering ist kein uralter Verkehrs-
wegt die legendire Verbindung von der Osisee
ur Adria, die Bernsteinstrafle, umging tber

nanger dic Alpen. Erst

od:rﬂ.m rg-S!cllr

1728 wurde der minelaleerliche Faﬁ.ﬁberga.ng,
zur Strale ausgebaur, der 1841 eine verbesser-
te folgre.

Dz beriibmie
Kitlte Rieene-Viaduks, wie
o1 sl beute darbietet.

Schan frith haen weithlickende Manner die
Bedeutung der neuerfundenen Eisenbahn er-
kannt, so Ercherzog Johann, der bereits

1825 grundsitzliche Planungen anregie. Als
mit dem Bau der Nordbahn 1836 auch die
Frage der Verbindung Wiens mit dem Haupt-
hafen der Monarchie, Triest, akut wurde,
urgierte er vehemenr die Fithrung tiher die
Steiermark und veranlaBee 1837 eine kartogra-
phische Aufnahme des Semmeringgebictes.
Baurechnisch wire es ja cinfacher gewesen, der
Bernsteinstralle zu folgen! Mic den Bahnbau-
ten '\‘;"irn—(ih.lggnira {1842 eréiffner) und
Mirzzuschlap—Graz (1844) war die endgiil-
tige Entscheidung fiir die Semmeringroute
gefallen. Uber das Wie des schwierigen Unter-
fangens herrschie indes Unklarheir.

Eine Studienreise nach Nordamerika 1842
bestirkee Ghega in seinen Ansichten: Entgegen
der Fachmeinung englischer Autorititen hatre
der dortige Pioniergeist bewiesen, dall ex mig-
lich war, engere Kriimmungen und stirkere
Steigungen zu wiihlen und solche Strecken mic
geeigneten Lokomotiven zu betreiben. Kapitu-
lierte man im Murterland der Eisenbahn vor
wesentlich harmloseren Bergen und behalf sich
mit Standseilbahnen (Schicfe Ebencen™), einer
komplizierten, zeitraubenden und bald wieder
aufgegebenen Technik, so wagte sich Ghega an
cine Trasse, die - durch ;Lﬁ:::::g:n an das
Gelinde und Ausfahren von Seitentilern
kitnstlich verlinbﬁ;trt ~ den Berg mir der gleich-
mifigen tolerablen Steigung von 25 m je km
h.—nu':ng_ Wahl ans r]rri‘hrrxn.lguug, die Feir
arbeite fiir den niche unumscrittenen Plan,
stellte Staarsbahndirekvor Francesconi das
1844 im wesentlichen festliegende und 1846
baureife Projelr zugunsien des Weiterbaues
Graz—Triest (ibrigens auch unter Ghegas
Leitung) suriick. Als im Revolutionsjahr 1848
cin Groflbauvorhaben zur Linderung der Ar-



Dietars! des 46 m hohen
Kalre Rinne Viadukss,

I)cilx]n».’tglu:h grr-ragl war, konnte unvtn'.ilg[idl
mit dem Bau begonnen werden, und nach nur
& Jahren war das grofe Werk vollender.

Llie Semmeringbahn ist ein Kind ihrer
Zeitz 10 Jahre zuvor wiiren wohl Schicfe Ebe-
nen mir Seilzuganlagen englischer Are errich-
tet, ehensoviele Jahre sparer cine tiefer liegende
Untertunnelung gewithlt worden. War damals
das Alternativprojeks Keifiler, ein 6 km langer
Tunnel Prein—Spital, wegen seiner Bauzeic
von 20 Jahren ausgeschieden, so schaffte die
Technik am Mr. Cenis 1857-70 schon 12 km
in 13 Jahren, Und auch archirekronisch hiirre
die Strecke ein anderes Gesiche bekommen.

1%

Insgesamit stelle die Semmeringbahn ein weit-
gch:m:l einheitliches Gesamikunsiwerk dar,
demsen wesentliche Substanz bis heute erhalten
ist. Charakteristisch ist die schlichre, auf zeit-
lose ZweckmiiBigheir ausgerichuete, architekie-
nische Ausprigung und dic kombinierte
Verwendung von Ziegel und Maturstein, Die
aus dem Stein der Gegend gefertigten Via-
dukte, Stiitz- und Futtermauern, Tunnclpm-
tale und Gebiude haben die Landschalt
bereichert und sind l3ingst zu cinem Teil der-
selben geworden, withrend die jedes menschli-
che Mal Gberschreitende Schotiwiener
Autobahnbriicke die Landschaft fdrmlich er-
schligt — oder wird man in 100 Jahren, wenn
sie so lange hilr, anderer Ansicht sein?

Die wesentlichsten Daten der Bahnlinie
in gerundeten Werten: Linge 41 km, davon
Nordrampe 28 km, Hohendifferenz 459 m;
Stdrampe 13 km, Hohendifferenz 216 m, See
hiihe: Gloggnitz 439 m, Kulminationspunkt
im Scheireltunnel 898 m, Mirzzuschlag 681 m,
Maximale Steigung 25%s, kleinster Kurvenra-
dius 190 m. Tunnels: 15, msammen etwa
4500 m Lange. Griiltere Viadukee 16, zusam-
mien ¢owa 1500 m. Stationsgebiude: 7 (Glogg-
nirz und Milrzzuschlag 2ihlen architektonisch
zu den Talabschnitten). Bahnwirterhiuser: $7.
Insgesamt waren 3,5 Millionen m* Material-
bewegung crforderlich, davon Lé Millionen m
Felssprengung. Verbaur wurden w.a. 64,5 Mil-
lionen Stick Ziegel und 80.000 m* Quader-
steine. Die gesamie Maverwerkskubatur
betrdge 610.000 m? oder 14.5 m? je Strecken-
laufmeter; eine zeirgenassische Wortschapfung
spfiu:hl #u Recht von der gemauerten Bahn®.

Diie Viadukte

Harmenisch in die Landschafi gefiigt sind sie
gleichsam das Markenzeichen der Semmering-
landschafe: r.wcckmaﬁiie. ansprechende Bau-
ten mit sparsamem Drekor, die jeweils ein
wenig anders gestalter sind. Wic auch die Tun-
nels sind sie durchnumeriert: Schilder an

den Briickenkiipfen bezeichnen sie mic rémi-
schen Ziffern und Namen. Die Bogenspann-
weite berrdgr bis zu 20 m, am ingsten ist der
Schwarzaviaduke mit 276 m, am hicharen

der iiber die Kalte Rinne mit 46 m; die iiber



30 m hohen Viadukte sind sweigeschossig aus-
gefithre, d.h. mic Versteifungsbigen in halber
Pfeilerhishe (Wagner-, Gamperl-, Krauselklau-
se- und Kalte Rinne-Viaduke). Ensprechend
der Linienfithrung, dic an der rechien Berg-
flanke zum Paf empaorziche, sind dic meisten
Viadukee im Sinne der Bergfahrt in einem en-
gen Links gekriimme. Bis auf den kurzen
Fraschnitzviadukt bestehen noch alle, wenn-
gleich sie ihre urspriingliche Schénheir zum
Teil verloren haben: Alle lingeren tragen nun
die plumpen Betonmasten, durch Verputzen
ging die durch die Kombinarion verschiedener
Materialien erzielte dstherische Wirkung ver-
loren. Einige wurden ihrer steinernen Briistun-
gen beraubt, der Schwarza-Viadukt verlor
seinen Zahnfries, Bei den vier sweigeschossi-
gen Viadukeen wurden die dekorativen Och-
senaugen der oberen Bogenreihe zugemauert.

Erfalgren dicse Verinderungen zumeist
im Zuge der 1959 vallenderen Elekrrifizie-

Dhurehlaff bes Schligl.
mifihl. Le dthetinchie
Wirkung resultiers ans der
zwecknifitgen Verwen-
dung sunterschiedlicher

Baumaterualeien

rung, so mufiten dem Adlicgrabenviaduke
schan kure nach der Betriebsaufnahme Stiite-
pleiler angefligt werden. Alle anderen Viaduk-
te haben sich seiv 140 Jahren als ausreichend
dimensioniert erwicsen. Arge Zerstbrungen
hatre jedoch das durch die Fahrbahn eindrin-
gende Regenwasser angerichren die anlilich
der Elektrifizierung verbesserte lsalierung ist
cine wichtige Voraussereung fiir den Weiter-
bestand dieser prignanten Bauwerke.

Die Tunnels

Bis auf den Hauprounnel, in dessen Mite die
Landesgrenze verliuft, liegen alle Tunnels auf
der durch schroffe Gelindeformationen ge-
kennzcichneten niederdsterreichischen Seite.
Dem Betrachter springen vor allem die mar-
kanten, meist einem Viaduktbogen fhnelnden
Portale ins Auge. Seitlich sind sie 2umeist von
Flitgelmauern begrenzt, oben schlicfen sic mit
einem Gesims ab, das manchmal noch cine
Supraporte trigt oder mit einem Zahnfries
verziert ist. Wo der Tunnel dirckt aus einer
Felswand tritt, geniigte ein Portalbogen aus
Quadersteinen (Weinzerelwand talseitg,
Krauselklause, Kartnerkogel). Beim oberen
Ende des Weinzettelwand- Tunnels edaubte die
Festigheit des Felsens die J'\.ulljilrlungcil'ln Ma-
wrportals, das den Eindruck cines imposanten
Hihlencingangs erweckr. Die Ausmaucrung
der Tunnels wurde — spater als nicht sehr
rweckmillig erkanne — in Ziegel ausgtﬁihn.
Bergwisser und Rauchpase hareen ihr in 100
Jahren dermaflen rugesetzt, daB sie fast vallig
erncuert werden muliee. Glacklicherweise
blicben die Porrale dabei naheru unangetaster.
Der Hauprrunnel, seit Anbeginn cin Sorgen-
kind, war so desolat, daf er trotz Notzein nach
dem 2, Weltkrieg dringend saniert werden
muflte. 1949-52 wurde ein paralleler, einglei-
siger Tunnel errichtet und sodann in den alten
cine ehenfalls cingleisige Tunnelrbhre beto-
niert. Das neuenistandene, steinverkleidete
Doppelportal auf der niedertisterreichischen
Seine wriige die Wappen der Steiermark, des
Bundes und Nicderiisterreichs. Ein Sonderfall
ist die Weinzerelwand: Ihr wallte Ghega
urspriinglich eine weirgehend auflenliegende
Trasse abringen — ihre Reste sind noch zu



Die wildesse Felszenerie
finders sir an der
Weingetteloand it dews,
civem Tldilencinganyg
ihnlichen Nunerporsal,

erkennen, Felstiiree withrend des Baues ver-
anlafren die Verlegung ins Berginnere. Dic
awischen den drei eigentlichen Tunnels ange-
ordneten Steinschlaggalerien sind innen rund
ausgemauert, so als licfe der Tunnel in cinem
durch und &ffne sich nach auflen in Bogen.

Dic Stationsgebinde

Die Hochbauten, Werke des Archirekien
Moaortrz Lishr, lehnen sich in ihrer Klaren Ein-
fachheir und hinsichelich der verwendeten
Marerialien eng an die Verkchrsbauten Ghegas
an. Miigen sie wegen des dunklen Steins erwas
diister wirken, auf jeden Fall verkirpern sie
einen nur hier zu findenen Bautypus. Uner
allen Baulichkeiten erfuhren die Aufnahmege-
biude die griBren Wandlungen. Zog einst die
steile Aufwiirtsentwicklung des Fremdenver-
kehis — die Gloggnitzer Landesausstellung
1992 beleuchtete dieses Thema ~ deren Ver-
grﬁﬂcmng oder den Meubau nach sich, so sind
sie heute weitgehend funkrionslos geworden.
Ursache hiefiir sind der geschrumpfte Lokal-
verkehr, die von umstindlichen Manipulatio-
nen der Dampfeein befreite Betrichsfihrung
und schlieBlich die Fernsteuerung der Nach-
barbahnhisfe von der Station Semmering aus,
wodurch Fahrdienstleiungen und Stellwerke
entbehrlich wirden.

Schldglmiihl: Hier befand sich als Unikat
ein Frachtenmagazin, das auch Dienst- und
Warteraum beherbergre.

Payerbach-Reichenau: Heizhaus und Was-

serstarion existieren schon inngc aicht mehr.
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Das bestehende, architekionisch kaum veriin-
derre Stationsgebdude wurde 1875 an Swelle
eines Provisoriums errichver. Der nach der
Jahrhundertwende entstandene stateliche Zu-
bau, der auch die Restauration beherbergee,
wurde vor einigen Jahren demoliers. Heute
darf der Reisende mit einem Wikrstelstand vis-
4-vis vorlieh nehmen,

Eichberg: Mach Payerbach war dies die
zweite Wasserstation. Wie in Breitenstein und
Spital war der Wasserbehilier im Mirtelrisalit
untergebrache. Schon frith verputze und heute
mit modernen Fensvern versehen, har das Sta-
tionsgebdude seinen Charakeer visllig verloren.

Elamm-Schomrwien: Das staitliche, tal-
seitig rweistdckige Gebiude mir zwei Seiten-
risaliten 38t von allen Stationen noch am
chesten den Zustand von 1854 erkennen.
Zwar sind auch hier rechteckige Fenster einge-
baut worden, an der unverpurzren Fassade sind
nach dic segmentbogigen Fensterstiirze sicht-
bar, Die Starion ist zur unbeserzren Haltestelle
ohne MNebengeleise — das Frachrenmagazin
wurde abgetragen — degradiert worden. Der
neue Mittelbahnsteig ist durch cine abseits ge-
legene Unterfilhrung zu betresen, und das nur
mehr Wohnawecken dienende Gebliude ist
auch aptisch durch ¢ine kleine Baschung von
seiner Lebensader abgeschniten,

Breitenstein: Im Zuge ciner grofiziigigen
Stationserweiterung durch die Reichsbahn
wurde neben der Errichiung zweier markanter
Stellwerke (heure Pweirwohnsitze) das Aufnah-
megebiude in einer Art Heimarstil umgebaur.
Eine Renovierung der letzeen Jahre lie® leider
hiilbsche Dietails wie Fensterliden und Blu-
menkisten verschwinden.

Walfsbergkogel: Fiir die ankiBlich des
Haorelbaus 1882 ermichiete Halvestelle wurde
ein Bahnwirterhaus adapriers. Die mic Erernic
verkleidete Fassade pafie zu den dore neuer-
dings aufgestellten Fahrleitungsmasten mit den
hiBlichen, klobigen Auslegem...

Semmering: Nach Abbruch des alten, tal-
seitigen Stationsgebiiudes wurde an der Stelle
der chemalipen Lokremise 1870 ein neves
errichtet. 1896 und 1913 erweirerr, bildete es
pusammen mit dem Ghrgq.d.cnlunul und dem
Wasserturm ein pricheiges, als wiirdige Visi-
tenkare fiir den Weltkurort fungierendes



Ensemble, Erse der jiingaten \-':rg:ngcnhcit
{1970/75) blieb es vorbehalten, dieses Archi-
tekrurjuwel bis zur Unkenntlichkeit tu vemun-
stalten — es erinnert an ein iiberdimensionales
Eigenheim aus cinem ilteren Bauspar-Karalog.
Bemerkenswert ist noch ein Personalwohn-
haus, eine Art vergrifleric Ausgabe der nach-
stehend behandeleen Bahnwirterhiuser,
Sreinhaus: Zweistbckig und nach einer
Verkingerung von drei auf sieben Pensterach-
sen wirke der ungegliederte Natursteinbau
erwas klobig. Der einstmals durch die Halz-
umladung von der Lanckoronskischen Wald-
bahn bedeutende Bahnhof erlitt genau
dasselbe Schicksal wie Klamm-Schotrwien.
Spital am Semmering: Der Gebiuderyp
wie Eichberg und Breftenstein ist hier — trotz
stérender Zubauten — mit seiner Naturstein-
fassade immerhin soweit erhalten geblicben,

dafl mit gutem Willen bei einer filligen Reno-
vierung dic Riickfithrung in cinen original-
nahen Zustand miglich wiire,

I95%9 sarr ofity Sitietr
bdude vow Spital am

Semmering noch original
leen.

Die Bahnwiirterhiiuser

Es gu.h von ihnen niche weniger als 57, mit
einem durchschnitlichen Abstand von 700 m.
Die im Vergleich zu vielen anderen Bahn-
strecken stattlichen, stockhohen Gebaude ha-
ben ihre einstige Funkeion schon lingse
cingebiifit und dicnen zumeist als Wohnhiu-
ser, 2. 1. auch nur als Zweitwohnsize, Einige
wirden schon vor ngfr Zeit verpuzt, die
meisten haben aber thre markanen MNamre-
steinfassaden behalten; die Fenster sind freilich
in vielerlei Varianten verindert. Die meisten
Gebiude bestchen noch und tragen sehr we-

sentlich zur Ensemblewirkung bei,
Dic kiinftige Funktion der Bergstrecke

Die Folgen der einseitigen Beglinstigung des
Slﬂﬁ:n&:rlr.:hls hnhcns:.'eirf:s\kranﬁnrgtlidml
die Augen geiffnet; die nach mageren Jahren
wicder besser dotierve Bahn versuchr infra-
strukturell aufzuholen, um mehr Frache befie-
dern und mit den Reisezeiten der Autabahnen
mithalten zu kitnnen. In diesem Konrexe ise
die Diskussion um den Basistunnel zu sehen,
Dier Beibehaltung der Bergstrecke als Haupt-
strecke steht das Tunnelprojeke mit dreiflig
Minuten Zeitersparnis gegentber. Allerdings
wiren zur langfristigen Sicherung der Ghega-
bahn als Hochleistungsstrecke massive Eingrif-
fe wie Tunnelausweitung und Trassenkorrekiur
unausweichlich,

Man darl davon I.ua-g:lull.. dal3, glrii;hgiil-
tig, ob eine Entscheidung fiir oder gepen den
geplanten Tunnel getraffen wird, der Eilrugs-
Stundentake fiber den Berg aufrecht bleibe,
also keine Verschlechterung der lokalen Ver-
kehmsbedienung eintrice. Freilich ist die derzei-
tige Inanspruchnahme zu gering, um den
Fur!lxlr.ict auch wirtschaftlich zu recheferti-
gen. Mir dem Postular allein, die Ghepabahn
sei ein Mationalheiligtum, ist es niche getan.
Damit die Semmeringbahn wie beschworen
wirklich zur Lebensader der Region wird, soll-
e man sich dort erwas mehr einfallen lassen
{unabhingig von der Frage, Tunnel ju oder
nein). Der Fahrradboom der letzien J:]nf
reigr, dafl Freizeirakeiviviren ohne Auto wieder
denkmaglich sind; es bedarf nur des geeigne-




[ie Seenerie bei der
Oheaecharfy Bilamm mit
cinei der pypiichen
Babmusirterhiiser und
den alten mechanischen
Sigarlen (1958).

ten Anstofles, um den einst blithenden Touri-
sten- und Wintersporiverkehr wiederzubele-
benn. Ein vielleicht noch r_ﬂiﬂrrc», bi!]ﬂllﬂ
ungenutzies Potential licge in der Nutzung
der Semmeringbahn als einmalige rouristische
Axtraktion, Wienbesucher kiinnten in kom-
forrabler und cinzigartiger Weise auf den
Semmering pefithrr werden. Das Schweizer
Paradebeispic]l Glacier-ExpreR zcige, wie man
schiine Gebirgsbahnen vermarkeer. Nostalgie-
ziige, ab Gloggnitz mit Dampf, und attrakiive
AnschluBprogramme = wie Wanderungen,
Besuch von Maria Schutz und Speisen in
einem der klassischen Hotels — kiinnten den
«Markowert™ unpemein sieipern. Um die
Schapfung Ghegas wieder richtig zur Geltung
wu bringen, ist es vorrangig ndtig, die Trasse
auszulichien. Wo noch vor 30 Jahren gqlﬂt'glr
Wicsenbiischungen waren, ist eine solche
Strauchwildnis enwstanden, dal der Reisende

den cinen ader anderen Viaduke glare ither-
sicht. Wichtig ist die Anlage eines Karasters
simtlicher Baulichkeiten als Grundlage fiir
cine \'t.'rpl‘liLhtrttLl.c Worgangsweise, dall bei an-
srehenden Baumalnahmen in Abstimmung
mit Erfordernissen des Denkmalschurzes
Architekiursiinden guigemacht werden (2B,
Einbau passender Fenster. Offnen der zuge-
mauerten Ochsenaugen, Girter stare Beronma-
sten, Wiederanbringung der alten Schilder).
Erfreulich ist ex zu bemerken, dafl die
Trasse bis zum heutigen Tag weitgehend durch
unberithrre Napur oder biuerliches Kulturland
fiihre; dieser Zustand ist auch fir die Zukunft
zu sichern. Zulerze sei noch die Errichiung
eines .Ghegabahn-Schaupfades® angerepr. Er
ksnnte, bleiben wir nicht in Halbherzigkeiten
stecken, noch interessanter werden als sein
Schweizer Vorbild an der [i1|w|1|wr]_r||u]n1.



Die , Tabula Peutingeriana® und die Spuren des romischen
Straflennetzes in Niederdsterreich
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Dvie sogenannte , Tabula Penringeriana® ist eine
gereichnete Stralenkarte des rémischen Rei-
ches mit Beschriftung. Sic ist cin ftinerarinn
pictam in Gegensatz su itinenaria adratata, den
schnftlichen Strafenverzeichnissen der rimi-
schen Antike. [he Vorbild mag die Weldkarre
des Agrippa gewesen sein, die im Auftrag von
Kaiser Augustus (23 vi—14 n.Chr.) als Wand-
karte in einer Siulenhalle Roms geschaffen
worden ist. Nach mehrfacher Erginzung und
Korrekour des Vorbildes ditefie in der Zeir der
severischen Kaiser (193=217 n.Chr.) dic
Urform der Tabula Peutingeriana in der Form
einer Buchrolle gezeichnet worden sein. Im

+ 4, Jahrhunderr iberarbeitet, erhielr sie wahr-

scheinlich unter Kaiser Theodosius 11, (408
450 n. Chr.) die uns heute erhaltene Fassung,
Vermutlich im 9. Jahrhundert nochmals
kopiert wird die Tabula Peutingeriana in threr
hm('rgcn Form im 12, oder dem frithen 13,
Jahrhundert von ¢inem Manch, vielleichr im
Kloster Reichenau, gemalt worden sein.

Wie sic dann zu Beginn des 16, Jahrchun-
derts in die Hinde des Wiener Gelehrten
Konrad Celves gekommen ist, bleibt Geheim-
nis der Geschichte, Er hat sie 1508 dem
Augshurger Rarsschreiber Konrad Peutinger
testamentarisch vermacht, dessen Mamen sie
noch immer trige. 1720 erwarb sic Prinz
Eugen von Savoven und nach seinem Tod
Kaiser Karl V1. Als Prunkstiick der dsterreichi-
schen Nationalbibliothek wird sie noch immer
in Wien verwahrt.

Wir diirfen als sicher annchmen, daft das
antike Original der Tabula fiir den offizicllen
Gebrauch geschaffen worden war. Die in ihr
verzeichneten Strafien gehiiren zu den Reichs-
strafien (prare prblicee = Straflen erster Ord-
nung), die dem Fernverkehr dienten, und
nicht zu den Strallen zweiter Unin.u.ng | prae
wicinales ), den Verbi ndunpat:aﬂcn awischen

2

den Déefern (wied) und Guishéfen untereinan-
der und mie den Reichsstrallen. Manche der in
der Tabula verzeichneten Straflen waren wige
niilitares, Steallen, die der besonderen Kontrol-
le des Militdrs unterstanden; gebaut hat das ri-
mische Miliciir die meisten der m:.sr(,&uﬂfmr.
Via miliraris war sicher auch die sogenannte
Limesstralle, dic — parallel zur Reichsgrenze
gefithrr — Lager, Kastelle und andere Grenzein-
richrungen miteinander verband. In Nieder-
asterreich konnte sie nicht immer hart am
Donauufer chl"lhrl werden. Dann verlief sie
weit im Hinterland, und Stichstrafen verban-
den sie mit den Wachuilirmen am Donauufer.
Den Stralenverlaul markiert aul der
Tabula eine rote Linie, die immer dort haken-
formig abgesetze ist, wo ein Or liegr, der die
Strafle beriihre, Zwischen owei solcher Haken
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stehen Orsname und eine Ziffer fiir die
Meilendistanz. Fiir wichtigere Oree sind einfa-
che Gebiudesymbale geserze. Sic zeigen dem
Reisenden an, welche Art von Herberge er

finden wird und welchen Kemfort er zu erwar-

ten hat. Verschiedene Vignetien stehen fiir
cinfache Herbergen (mansioner), Herbergen
oder Villen miv Badembglichkeir, Wallfahres-
orte mit Nichtigungsbetrichen, staatliche
Nachschubzentren (borrea) und Verwaltungs-
bauten der Provinzialregierung mit Gistezim-
mern. Miche jeder Reisende aber durfie diese
Einrichtungen auch benuezen; viele waren
jenen varbehalten, die im dffentlichen Diense

mit der Staatspost, dem cursus pucblicus, reisten.

Besondere Bildchen hoben dic poﬁ:ll Hifen
und die Hauptstidie des Reiches hervor, e
Dionau verlduft auf einer langen Strecke paral-
lel zur oberen Kante der Karve, darunter die
Donauprovinzen, von denen zwei, Noricum

und Oberpannonien, sich iiber Teile des heuti-

gen Niederisstereeich erstrecken.

Schon 1928 har der Wiener Althistoriker
und Archiologe Erich Polaschek fesegestelln:
as rimische Strafennetz von Mieder-
drerreich wird m_'lng:"larl von der Tabula
Peuringeriana berlicksichuige”, Tarsichlich ver-

zeichnet die Tabula die Donauufersiralle (via
fuxta amnen Danueif) awischen Caranium
und Lauriacum (Enns im heutigen Oberisier-
reich). Das weire Ausschwenken der Straffe
rwischen Comagena (Tulln) und Mamare
(Melk), zur Um@xhung des Dunkelsteiner
Waldes oder weiter westlich des Hengstberges,
hleibe unberiicksiche iyt Einige Hi]fstruppcnla.
ger werden nichr genanne, weil sic von der
UferstraBe nicht beriihrr werden, niche einge-
zeichnet aber ist auch die rimische Munizi-
pialstadt Cetium (5t Paleen). Und doch mufl
Cerium von der Reichsstralle berithre worden
sein, da es sweimal im Orisverzeichnis des
Ttinerarium Antoning vorkomme und zwei Mei-
lensteine des Tullnerfeldes a Cetio rechnen.
Von den wichtigen Nord-Siidverbindungen,
die Carmuntum und Vindobona mit Italien
verbanden, verzeichnet die Tabula nur den Gst-
licheren Ast, der iiber weite Strecken der alten
Bernsteinstralle folge und in Carnuntum sei-
nen Ausgang nahm.

Wenn wir Spuren des rémischen Straen-
nerzes in Miedertsterreich suchen, so ist das
Ergebnis enttiuschend, Zwar sind im Laufe
der letzten Jahrzehnte Reste der rimischen
Reichsstralien gelegentlich bei Grabungen an-
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geschnitten worden, blichen aber nichr erhal-
ten. Dies erklire sich vor allem daraus, dafl
dicse Straflen nicht wic in lalien, dem Orient
oder Kleinasien als Pflasterscrafien ausgebilder,
sondern nur geschowert waren. Mag sein, dafl
sich die rémischen ReichsstraBen in Nieder-
dererreich in den modernen StraBenverbindun-
gen erhalten haben und so weithin von den
Trassen unseres eigenen Strafennetzes verdecke
werden. Anﬁ-_u:huillch feigen sie sich als
mehrschichrige Schowerschiittungen, in denen
sich Schuhniigel der rémischen Suralfenbeniic-
zer finden.

Von den untergeardneten Vicinalstrallen
oder gar den kleine Landstraflen (pise ruseicar)
und Feldwegen (viae agrariae), die Gehéfie
und Acker miteinander verbanden, hat sich
praktisch niches erhalten, Besser bekannt dage-
gen sind an den Rindern des Dunkelsteiner
Waldes die Stichstrafen, welche die miliviri-
schen Anlagen am Donauufer mir der im
Hinterland vorbeizichenden Reichsserafle ver-
bunden haben. Durch den Fels gefiihre oder
mit starken Steinbrocken g:p“mt:rl, haben
sich hier dic ticf cingeschliffenen Geleise der
schweren Transpordfahrzeuge, die mit gebrem-
sten Radern autal fuhren, noch im Geliinde
ethalten. Zu verfolgen sind solche Geleise-
strallen noch heute westlich von Mautern und

slidlich von Bacharnsdorf in der Wachau (siche

Tirelbild), Allerdings sind auch hier bei der
Anlage von breiten FarststraBen diese Geleise
brutal diber weite Strecken verloren gegangen.
Die uneriiglichsten Anhalespunkse fiir die an-
tike Strafenfithrung liefern rimische Meilen-
steine. lhre Inschrifien geben Auskunft dber
Baujahr und dber verschicdene Ermeuerungs-
bauten an Strafen und Briscken. Hier stehr im
Tullnerfeld auch der einzige seit der Rémerzeit
nicht versetzte Meilenstein, der sogenannte
wErdipfelsack” von Nitzing, noch immer ne-
ben der rémischen StraBentrasse. Ein weirerer
Meilenstein dieser Stralle aus Péchlarn st ver-
schollen, und der sogenannte Scheiblingstein
an der Serafle tber den Exelberg ist inschrifilas
und daher wie alle anderen inschriftlosen
Seeinsdiulen bedenklich. Gue durch Meilenstei-
ne belegt sind jedoch wieder die von Vindo-
bona und Carnuntum nach Siden zichenden
Aste der Reichsstralle, die sich im heute unga-
rischen (denburg, dem antiken Scrabantia,
vereinigren.

Vcrg]ichen mit den bekannten Straflen,
Straflenresten und Meilensieinen gib( die
Tabula Peutingeriana Fir das rémische Mic-
derbsterreich trorz mancher Lilcken und
Ungereimtheiten, die wir dem Unverstand der
verschiedenen Kopisten zuschreiben miissen,
doch einige wichtige Auskitnfie, Durch die
einzige Ulersiralle wird deutlich unverserichen,
dal das norische Niederisterreich seinen
Schwerpunkt in der vom Militir gehaltenen
Uferzone hare, Das Hinterland, das Alpenvor-
land, war weder milivirisch noch wirtschaft-
lich, noch als Transitland zum stidlichen
Binnennoricum von Bedeutung, Keine Strafie
erster Ordnung har es durchquert, Ganz
anders das pannonische NiederBsterreich; hier
fithrt nicht nur eine Reichsstrale als wichtige
Ovsr-West-Tangente entlang der Donau, hier
verliefen auch zwei bedeurende MNord-Siid-
Verbindungen von Vindobona aus und vom
Baltikum iiber Carnuntum — die alte Bern-
steinstralie = hinunter bis nach Iralien, zu den
groBen Micelmeerhifen Aquileia und Ra-
venna als auch nach Rom selbst, dem Nabel
der rémizchen Welt.
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Histarisch und architckronisch interessanre
Badencinrichiungen der Luftfahre wie Flug-
plitze, Flugreugfabriken und Fliegerkasernen
sind in Osterreich, insbesondere aber in Nie-
deristerreich, von wo aus dic dsverreichische
Luftfahre ihren Ausgang genommen hag, nur
mehr sehr fragmentarisch erhalten. Dieses
Fakrum iar einerscits auf die planmiRige Zer-
stirung in ewei Weltkriegen, aber auch auf die
besonders rasante technische ]EnrwicldungP der
die Luftfahrr unterworfen i, suriickenfithren.
Hiilt man sich vor Augen, daf die ersten mo-
torisierten Flige in Osterreich erst vor 83
Jahren durchgefithre wurden, so kann man an-
gesichts des heutigen weltweiten Lufverkehrs
mit bis zu 450-sirzigen Verkehrsflugzeugen er-
messen, wie schnell einmal errichtete An IaF;m
veralten muBlten. Besonders die Zivilflugplitee
mit ihrer novwendigen technischen Infrastruk-
ur unterlicgen einer stindigen Erneuerung
und Erweiterung, sodal die archirekronischen
Zeugen der ersten Halfte unseres Jahrhunderts
nglci]i verschwunden sind.

Die ersten markanten Grofibaueen, dic
fiir die Luftfahre errichier wurden, entstanden
in Fischamend. Die k.u.k, Luftschifferabrei-

lung des Heeres, die schon seir 1893 als
<Militiracronautische Anstalt® auf dem Exer-
zierplatz neben dem Wiener Arsenal iiber Ein-
richtungen zu Ballonaulsticgen verfiigre, licfl
ab 1909 unweit des heutigen Flughafens
Wien-Schwechar einen Lufischiffhafen mic
cigener Wasserstoflgasfabrik, Gasbehilver und
Luftschiffhallen erbauen. Spiter kam noch ein
Flugfeld, eine Flugzeugfabrik und der ersie
Propellerpriifstand der Welr hinzu, Die erste
Luftschifthalle von 1909, eine michtige Fach-
werkkonstrukoon des Fimmermeisters Tridster
aus Wien, war 80 Merer lang und weit iiber
20 Meter hoch, Der im Querschnite trapez-
firmigen Halle waren seitlich wesentlich nied-
ripere Werkstitrenriume angegliedert, Zwei
Beobachtungstiirme mir Aussichrsplartformen
und Z:!Idicﬁ:m fankierten die Einfahre. Eine
sweite, noch grisBere hilzerne Lenkballonhalle
wurde 1911 errichtet. Dic spitzbogige Kon-
seruktion war unter cinem niederen Saneldach
verborgen und ruhte auf auBenliegenden Sree-
bepfeilern. Weder die Hallen noch das Flug-
feld haben das Ende der Monarchie tiberlebe,
nur der grofe, weithin sichtbare Wasserturm
und einige Bauren der Kaserne, heute teilweise




zu Elendsquartieren verkommen, zeugen noch
wvon der groflen Zeir der dsterrcichischen
Milicarluftschiffahre.

Die Wiege der dsterreichischen Flicgerei”
stand jedoch nicht in Fischamend und auch
nicht auf der Simmeringer Heide bei Wien,
die den ersten Jkithnen Aviateuren” bei ihren
Fl'ugvtrsuch:n gedient harte, sondern in
Wiener Meustade, Dieses dlveste Flugfeld
Osterreichs erlebte ab 1909 cinen steten Aus-
bau. Gegen Ende des Jahres 1911 standen an
der Willersdorfer-Strafe bereits 27 einfache
und drei groBere DoFlpel.hanga.rs Hier hawen
sich auch dic ersten Flugzeughersteller wic die
Orsterr.-ungarische Autoplanwerke GesmbH.
und die Osterr. Motoduftfahrizeug GesmbH.
eingerichtet.

Fiir dic Flugtage, dic sich bei den zahlrei-
chen Zuschavern griBrer Beliebeheit erfreuten,
errichtete man 1910 Tribiinen und den soge-
nannren Kaiser-Pavillion. Dieser im Grundriff
kreuzfrmige, symmetrische, rweigescholige,
mit umlaufenden Veranden ausgestattere Hole-
bau diente bei den Preisflicgen als Hofloge.
Spiiver von Erzherzog Friedrich der Gemeinde
geschenkr, erhiclt er ein Kaffeerestaurant und
wurde fiir Pilorenkurse auch als Schulgebiude
verwendet, Durch die Einrichtung einer
Wewerstation mit Windanzeiger galt das Flug-
feld von Wiener Neustadt damals als das beste
in Europa.

Mir der Gritndung der Wiener Flugfeld
GesmbH. und der einhergehenden Errichrung
des Flugfeldes in Wien-Aspern im Jahre 1912
ging die Glanzzein der xivilen Aviatik in
Wiener Neustadr zu Ende. Die Lage des Flug-
feldes hatte sich als zu weit von Wien entfernt
erwicsen. Aspern konnte im Sommer 1912
mit einer Internationalen Flugausstellung in
der Wiener Rotunde und einer Internationalen
Flugwoche, bei der daterreichisehe Flieger
zahlreiche Weltrekorde aufstellten, ertiffner
werden. Bis zum Ausbruch des Ersten Welr-
krieges sah Aspern mehrere internationale
Flugmminp und wurde zum Ausgangspunke
curopaweiter Rundflugwerthewerbe,

Die rasche Aufrilstung zu Beginn des
Ersten Weltkrieges erfallte auch die Militirflie-
gerei. In Fischamend n die Werft des
Fliegerarsenals Aufklirungs- und Schulflug-

M

TEURE T pmduzir_mn. und die a’m].iﬂnn wurden
durch die neue Bestimmung als Flugreup-
fabrik, Testflughafen und Fliegerschule erheb-
lich ausgeweitet.

Auch in Wiener Neustadt entstand 1915
cine grofle staaliche Flugzeugfabrik, die Heer
und Marine mit Flu Eguugen wrsorgce Stdlich
des Flugplarzes errichicte man nach Plinen
der Wiener Architekren Siegfried Theisz und
Hans Jaksch die erste grofle Fliegerkaserne
Outerreichs. Der weitliufige, bis zu vier Ge-
schofle hohe Baukomplex wurde am 11,
Okrober 1917 durch Kaiser Karl seiner Be-
stimmung iibergeben, Die Heeresverwaltung
itbernahm 1914 auch Aspern und baure es mit
18 Hangars, Werkstiirten und Unrerkiinfren
0 cinem wichtigen Zentrum des Aushildungs-
betriches und der Einflicgerei never Kampf.
flugzeuge, die von den rasch entstandenen
Flugzeughabriken im Wiener Raum angeliefert
wurden, aus,

Deer Untergang der Monarchic 1918 be-
siegelte vorerst das Schicksal der Lufifahrt und
ihrer Bauten. Nach dem Friedensdiktat von
Saint Germain war nicht nur jegliche Militir-
lufifahry, sondern auch die Herstellung sowie
der Impert von Flugzeugen verboten, Hun-
derte Kriegsflugzeuge mubiten zerstbre und dic
meisten Flugplatzanlagen und Flugzeupgfabri-
ken geschleift werden.

Erst nach der Lockerung dieser massiven
Luftfahribeschrinkungen konnte sich durch
die Griindung der OeLAG ~ Osterreichische
Luftverkehes AG im Jahre 1923 ein wiviler
Luftverkehr, wenn auch vorerst mur auf saiso-
naler Basis und in sehr bescheidenem finan-
ziellen Rahmen, enrwickeln. Aspern wurde als
Wiener Verkehrsflughafen schritweise aus-
gebaur, An Stelle des anfinglichen Bretrel-
dorfes” entstand Ende der Zwanzigerjahre ein
grofiziigiges Abfertigungsgebiude mit Kon-
trollturm und eine Flugfunkstation. Mit zchn
Fluggesellschaften und 36 viglichen Landun-
gen, darunter die britische Jlmperial Airways™
mit ?wu::hml:ndung auf der London-Delhi-

Route, gale Aspern 1930 als internarionalsrer

n Europas. Nach Uberwindung der
denr:sdufukrmcmhh:ﬂt sich dic OcLAG
1935 an vierter Seelle unter den turopiischen
Lufiverkehrsgesellschafen,
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Auch Wiener Meustadr wurde von der neuen
Fliegestruppe, allerdings emst 1936, wieder in
Besitz penommen. Im chemaligen Kesselhaus
der Fliegerkaserne war inzwischen ein privares
Kohlendepot und dann cine Kirche eingerich-
et worden, wobei der Schornstein des Heiz-
hauses als Glockenturm diente. Auller der
Renovierung der Kaiser Karl-Fliegerkaserne
liefen die Luftstreitkrifte an der Stidgrenze
des Flugfeldes neue Hangars und Werkstiten
erbauen.

Der Anschlufft Osterreichs an das Dieus-
sche Reich im Miirz 1938 loste einen gewal-
tigen Bauboom aus. Dic scit dem Ersten Welt-

krieg daniederlicgende Lufitfahriindustrie er-
lebte vor allem im Raum Wiener Neustadt mit
der Errichtung der Wiener Neustadier Flup-
zeugwerke und der Flugmororen-Werke Osr-
mark einen rasanten Aufschwung, Die
Deutsche Luftwalfe begann solore mit dem
massiven Ausbau der bestehenden Flugplitze
und legre eine Reihe never Flugfelder an = der
Zweite Weltkricg warf bereits seine Schatten
voraus, Am 14, Mai 1938 setze Reichsluft-
fahrtminister GFM Goring den ersten Spaten-
stich zum Bau des Fliegerhorstes Schwechar-
Haidfeld, dem heutigen Wiener Verkehrsflug-
hafen. Meue Flugplatzanlagen zur Fliegeraus-
bildung nach einheitlichem Bauschema
entstanden in rascher Folge in Langenlebarn,
Zwilfaxing, Pels am Wagram, Seyring,
Deutsch Wagram und Bad Voslau, weitere
sollen noch folgen.

Deer erste Luftangriff der Alliierten auf
Osterreich richtete sich im August 1943 gegen
dic Wiener Neustidrer Flugzeugwerke, der
damals grisfren Produkrionsstitre von Jagd-
fugeeugen im Reich. Der Bombenoffensive
der 15, amerikanischen Lultflowe Gelen bis
Kriegsende dic meisten der noch erhaltenen
luftfahrehisterisch interessanten Einrichrungen
aum Ohpfer. Der iibrig geblicbene Rest wurde
von den zarickweichenden deutschen Trup-
pen gesprenge. Auf dem von Bombenrrichrern
fibersiten Wiener Neustidter Flugfeld war al-



Ies his auf das Offizierskasing der Kaiser Karl-
Fliegerkaserne restlos zerstart worden, Miche
viel anders erging es den Anlagen auf den
FIIIH]'EU)’A‘H o l.'nngrn.lf'urn., Viasslau, J’hpcm
und Schwechar, deren nowdiirfrig instand ge-
setzte Ruinen allerdings noch bis in die spiiten
Fiinfeigerjahre in Verwendung waren.

Im Zuge des Wicderaufbaus wurde ein
Generalaushauplan fibr den chemaligen Flie-
gerhorst Schwechar-Haidfeld zum Wiener
Verkehrsflughafen erstelle und fir die neven
Anlagen der sich bereits abzeichnende Dibsen-
flugverkehr mir cinem Jahresaufkommen van
ewei Millionen Passagieren zu Grunde gelegr.
Der neue Flughol mit einer Hiingedachkon-
struktion in Stahlbeton, entworfen von
Archirelr Adolf Hoch, konnre 1960 seiner
Bestimmung iibergeben werden. Die kiinseleri-
sche Ausgestaltung iibernahmen Hlawa,
Melcher, Leinfellner, Pipal, Eisenmenger und

Bertoni. 1977 wurde cine aweite Piste in Be-
rrich penommen, der allerdings der Flugplarz
Wien-Aspern, der genau in der Einflugschnei-
se der neven Landebahn zu liegen kam, zum
Otpler fiel. Heute ist dieser Placz, der seine
Glanzzeit vor dem Ersten Weltkrieg und in
den Direiffigerjahren erlebe hat, von ¢inem
Automororenwerk dberbaur.

Um mit den Erfordernissen des noch im-
mer rasch anwachsenden Luftverkehrs Schrice
halten zu kéinnen, wird Schwechar seir 1980
kontinuierlich ausgebaue. Der alte Flughof
wurde um cine neue Ankunfis- und ﬂhﬂug—
halle und die Pier Ot erweitert, die Pier West
wird demnichst begonnen werden, Von den
Anlagen des deutschen Fliegerhorstes sind
noch einige Verwaltungsgebiiude und Hangars
im Wesrreil erhalten, doch auch diese werden
nach den newen Aushauplinen bald ver-
schwunden sein.

ID58/60 erhiels der
Whener Flughafen o
Selwechar eimen
vollbommen newen Flug-
Jof mir Konerollturm,



Fiihrungs- und Oberflichenverinderungen an Strafien
und innerortlichen Verkehrsflichen
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Straflen und Wege, im Siedlungsverband die
innerrtlichen V:lh'mdungrh und Freiriume,
bilden cinen wichtigen Bestandieil unserer
gestalreten Umwelt und Kulturlandschalt,
deren Erscheinungsbild niche zulerzt durch
ihre Anlage und Ausgestaluing bestimme wird.
Threm architekronischem Charakier gemil
bilden diese Flichen Kommunikationssysteme
innerhalb des bebauten Raumes sowie
Erschliefungen zum und im freien Umland.
Diese Bauwerke liegen mehr als vicle andere
im Blickfeld der Allgemeinheit und fordern
daher — was in der Vi heit oftmals
mifachrer wurde — nicht nur kosmetische
Behithschung, sondern mit ZweckmiBigheit
verhundene, formale Eingliederung in das

sic umgebende Ambiente.

Unser heutiges Straflensystem ist in wei-
ten Teilen von den histarischen Verbindungen
geprigt und bildet in seinem Verlauf oftmals
cine Ubernahme ilteren Bestandes, [ie
frithen, dem Gelinde angepaBien Fuff- und
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Fahrwege wichen Hindernissen aus und fiigten
sich dadurch harmonisch in die Landschaft.
Thr Verlauf und ihre Bauweise blicben fiir viele
Jahrhunderte, eigentlich bis in die Zeir des
sunchmenden Autoverkehrs, die 3!richen. Die
von den Rémern hochentwickelte Straflen-
baukunst — auf sic wird in diesern Heft an an-
derer Stelle eingegangen -, kann hicr insofern
wvernachlissige werden, als in unseren Breiten
kaum gepflasterte Straffen gebaut wurden. Die
Technik der Plasterung war auf dic innerirdli-
chen ErschlicBungs- und Freiraumbereiche
beschrinks und fiir Freilandstrafen kaum von
Bedeurung. Ab dem 18, Jahrhundert waren
mit dem Ausbau baw. der Anlage der groBen
Reichsstraflen Anderungen im StraBenverlauf
und gewisse rechnische Neuerungen verbun-
den. Diese, den geinderten wirtschaftlichen
und milivirischen Gegebenheiten dicnenden
Strafen wurden nicht mehr bloB im Gelinde
festgelepr, sondern aufl der Landkarte konstru-
ierr. Mir der nunmehr grodetisch geplanten




Die var der Sirafleniraie
deprabene ehemalige Por-
sietion s Regelibraens,

Fiihrung waren auch bauliche MaBnahmen
wie Trassicrung und Befesripung des
Straflenkarpers verbunden.

Waren dicse Eingriffe in den Landschafts-
raum auf eventuelle Begradigungen mancher
Abschnitte beschrinkt und blichen die Sied-
lungs- und Verbauungsstrukiuren bei Oris-
durchziigen weitgehend unangetastet, so
howirkee der Krafrwagenverkehr unseres Jahr-
hunderts einen revolutioniren Wandel im
Straflenwesen. Die chemaligen nur leiche be-
festigren Uberlandstrafien, aber auch Feld-
und Gemeindewege wurden adapeiert und aus-
iﬂbaut. Um dem gewaltig angestiegenen Ver-

chraufkemmen gerecht 2u werden, muBiten
Mevanlagen geplant, Dimme undd Einschnite
gelege und Kunsthauren errichrer werden.

n

Neben akzeprablen Losungen, die durch prig-
nante, den natiitlichen Gegebenheiven ange-
pafite Linienfithrung und Qumchnitt des
Straflenltirpers auf den Landschafischarakeer
Berug nehmen, kam es auch 2u manchen
falsch verstandenen, otz manch gegenwirti-
ger Bemiithungen ireparablen Eingriffen. So
wurden innerhalb der Siedlungen Orsdurch-
fahrten begradige baw. durch Abbruch erwei-
wert, fiir die Ortsstrukeur charakeeristische
Gelandeunterschiede durch Niveauanderungen
hereinige”. Verbunden damir war die Beseiri-
gung der alien innerértlichen Straflenbelige,
dic durch |‘\.l|1h.l11 erctzt, bow 2u dessen
Unterbau degradicrr wurden. Die chemals mit
Naturstein, Klinker und Ziegel ausgelegren
Fahrbahnen und Gehsteeifen verloren ihren,



Die anf ali” getrimmmite
Hefkirchnerpane in
Klastermewbwrg: dicrch
[Mhertrebueng ging jeder
subisle Reiz verloren.

durch die variierien Materialien, Formen,
Farben, Strukturen und Verlegungsarten her-
vargerufenen Oberflichenreiz,

In seinem anschaulichen Buch (ber das
Paster schreibt Heinz Wolff aber dessen
sprxiﬁ:r.'lbr Fjg:llu']l:l‘[: WA der Vielfalt |icﬁt
auch das Geheimnis ansprechender Mlaste-
rung: jeder Stein ist besonders, Das Gesichr
der Grundebene, des gepflasterten Bodens,
wird den architcktonischen Stadveaum in
seiner Individualivir steigern kiinnen.” Durch
die regionalen und %mlogischcn Gepehenhei-
ten bedingt, wechseln die Materialien van der

achlichien F.rtlbc:inl:kllllg und SL]IUI[:erB,,
zur genau bearbeiteten Steinplatte und 2um
normierten Klinker. Die von den rraditionellen
Materialien und Verlegungsarten bestimmuen
Formen und ornamentalen Verlegungsmuster
blichen meist konstant, bei kiinsterisch ge-
stalteten Pflastern waren sie vom jeweiligen

Stilwollen abhingig. Erhaltene, hiseorische
Pflasterungen, die Uber das 19, Jahrhundert,
in cinigen Fiillen ins Miccelalver, zuriickreichen,
sind meist auf Einfahrien und Innenhife von
privaten Bereichen, sakralen Anlagen und pro-
fanen Monumentalbauten beschrinke. Im
sffentlichen Bereich — StraBen, Plitee ~ ist die
Phlasterung bis ins 19, Jahrhundert dic Aus-
nahme. Wie viele Ansicheen zeigen, waren die
bestenfalls geschowerven Decken der unbe-
festigten Plitee und die StraBlen vereinzelt mit
gepllasterien Laufhahnen belege oder wurden
haufig frequentierte Stellen wie Brunnen mi
Plastersteinen eingefale. Vielfach war erst die
in den Boden gelegte Infrastrubiur mic Kanali-
sation und Wasserversongung ab dem Ende des
19, Jahrhunderts Anlaf zur Neu- oder auch
Erstpflasverung. Dabei wurde auf ¢in ablesha-
res Profil und eine regelmiBige Abwicklung
mit Traufe, Gehzone, Entwisserungsrinne und
Fahrhahn gca.rh'rrr. Durch die Verwendung
werschiedener Marterialien und Verbandmuster
~ ctwa in Reihen verlegtes GranitgroBstein-
pilaster fiir die Fahrbahn, Finfecksteine it
die Einfassungsleisien, Klinkersteine oder
Marursteinplaeen filr die Gehseige -, wurden
die funktionellen Erfordernisse um subtile,
dekorative Wirkungen bereichert.

MNach langer Pause werden in den letzien
Jahren wieder zunchmend diese g&'sullnix{:h
reichen und funkrionell sinnvollen Moglich-
keiten des Plasters geschiver, Dabei st 2u
achten, daR nicht zuviel mifverstandene
Oraamentik und Marerialien in Verbindung
mit ~ im wahrsten Sinne aus dem Boden
schicBenden — Blumenkisten, LitfaBsiulen
und Gaslaternen in den stindig anwachsenden
Fulgiingerzonen und sogenannten Wahn-
strafen den eigensten Sinn des Pflasters,
nimlich das nach scinen materiellen und funk-
tionellen Eigenschaften strukturierie Ober-
flachenbild, verkehren, Bemithungen der
Denkmalpflege rachten die wenigen noch
erhaltenen historischen Belige in Niederdster-
reich zu erhalten. Seitens des Landeskonserva-
torats wurden in cinigen signifikanten Fillen
Unterschutzstellungsverfahren cingeleirer.



Die Schneebergbahn

Franz Kamper,
Leiver des Efsenbalin-
mmrenms Schuechat

D¢ Waggoni mit den
gerrenns zugdnglichen
Abreilen finden awch
dapure wroch Veripendiong.

Die ||aus|3crg¢ der Wiener, allen voran das
Schnecherggrbict, waren bereits in der Mitre
des 19, Jahrhunderts beliebre Ausflugsziele fiir
Wanderer und Bergsteiger. An klaren Tagen ist
das miichiige Bergmassiv sogar von Wien aus
2u schen und ibr seine magische Anzichungs-
keraft auf die Grofseidrer aus,

So ist es nicht weiter verwunderlich, daf
bereits am 15.4.1897 dic Akticngesellschaft
der Schnecherghahn (Sch.B.B.) ihre Normal-
spurstrecke von Wr. Neustadu/Sch.B.B.-Bahn-
hof nach Puchberg am Fulle des Berges
eriiffnete. Neben der Abfuhr von Kohle aus
dem Revier Griinbach (1965 geschlossen) war
von Anfang an der Ausflugsverkehr von Be-
deutung, nur wenige Monate spiter wurde
auch der Betrieh auf der 9,719 km {scic 1973
9,871 km) langen Zahnradbahn auf den
Hachschneeherg aufgenommen.

Ausgefithrt mit 1 m Spurweite nach dem
System Roman Ab, iberwindet sic cinen
Hahenunterschicd von 1218 m mit maximal
200%s Neigung. Die Bahn z3hlt zu den reinen
Zahnradbahnen, das bedeutet, daf die Fore-
bewegung nur fiber Zahnrad und Zahnstange

erfalgt. Die Rider der Lokomoriven siczen lose
auf den Achsen und es milssen alle Geleise mit
Zahnstange ausgeriistet sein. In Steigungen
iiber 80%a ist die Zahnstange doppelt verlegr.
Ebenfalls aus Sicherheisgriinden sind mehrere
unabhingige Bremseinrichtungen vorhanden.
Bei normaler Talfahrt wird die Geschwindig-
keit des Zuges mit der Riggenbachschen Ge-
p,:'ndmckhmns: geregele. Die Dampfmaschine
arbeitet als Pumpe®, Zur Kithlung wird
Wasser eingespritzt, das durch dic bei der
Kompression entstchenden Wirme verdampfr.
Zischend — richelnd entweichen Luft und
Drampf dber ein Drosselventil und einen
S{hﬂ]d:inl'lrtr_ [ie Handbremse und eine
druckluftheritigte Nothremse, die bei Uber-
schreitung der Hochsigeschwindigheit an-
spricht, wirken direkt aul die Zahnradwelle,
Drie Waggons befinden sich immer bergscitig
vor der Lokemotive und sind mir ihr niche fix
verbunden, um sie im Notfall allein bremsen
zu kénnen,

In den ersten Jahren, bis 1899, fihree
die Fa. Leo Arnoldi den Betrieh, anschliefend
die Eisenbahn Wien—Aspang (EWA), Mit
dieser Gesellschaft ging die Betriebsfithrung
am 1.7.1937 an die BBO ither und 1938 an
die Deutsche Reichshahn, SchlicRlich erfolgre
am 1.4.1940 die endgiiltige Verstaadlichung.
Heure zithlt sie zu den winschaftlichen
Strecken der OBB. Zahllose Ausflisgler erklim-
men tiglich mir Wasser, Kohle und sonst
nichts” den Berg. Wenn der Ansturm beson-
ders stark ist, Fﬁ.rrn die Ziige im Sichtabstand,
und es ist schwicrig, noch Platzkarten fiir Vor-
mittagssiige zu bekommen. Eisenbahnenthu-
siasten versuchen natlirlich einen Plaw im
Abreil direke vor der Lokomotive 2u ergattern,
um miglichst hautnah dabei zu sein,

Bald nach dem Verlassen des Bahnhofes,
mit zunchmender Steigung, stellt sich das ypi-
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sche Rucken einer Dampfrahnradbahn ein.
Mach jedem Kolbenhub verliert der Zug an
Schwung, um im nichsten Arbeistakt wieder
#u beschleunigen = und alle Fahrgiiste nicken
im Rhythmus mit. Bergwiirsfahrend erreiche
man nach 5.9 km die Haltestelle Ternitzer
Hiitre, Bis vor einigen Jahren waren hier noch
Reste ciner Waldbahn zu erkennen, von der

das Holz auf die Zahnradbahn umgeladen
wurde, Der niichsve Halt in der Station Baume
gartner dient nicht nur der Labung der Fahr-
gisve im Buffer, auch die Vorravstanks der
Lokomotive werden aufgefiille. Das Wasser,
wie auch alle anderen Versorgungspiiter fiir
Haorel und Hiiien, wird mir eigenen Zilgen
herauftranspartiert. Auf der anschliefienden
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Die fiir dic Schneeberg-
batin eypiscle Dumpf-
Ikomative der Basrethe
Ha0

«Hohen Mauer” befinden sich seitlich neben 1964/65 wurden 2 Diescliricbwagen auf der
den Schienen U-Eisen, in die bei starkem Surecke erprobr, seither aber auf der Schafberg-
Wind an den Waggon angebrachte Sicherheits-  bahn eingeseczt. Daflir kam 1970 von dort
fangarme eingehingt werden. Kurz vor dem eine weitere l};lmpllukmnu!i\'{: e Zugﬁ'irdc
Errcichen der Endstation werden noch 2 rung Puchberg. Technisch an sich gleich, ist
Tunnel durchfahren. Auch eingefleischre sie leicht an der seirkeren Kesselneigung
Dampflokfreunde schlicBen hier rasch die erkennen, Um alle Lokomativreserven auch
Fenster. Weniger gut hat ex die Lokmann- ausschpfen zu kinnen, wurden 1984 noch
schafi. Sie kann sich nur mit nassen Tikchern rwei Permonenwagen nachgebaut. Wie alle

vor Mund und Nase behelfen, Dampllokomotiven werden auch die Zahnrad-



Lhie voramsrichelich ab
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maschinen in der Hauprwerkstao Knirrelfeld
erhalten. Im Laufe der Juhre sind manche von
ihnen geradezu new gebaut worden. So istes
nichr weiter verwunderlich, dafl bei den OBR
schon linger iiber Modernisierungsmiglich-
keiten nachgedacht wird. Nach mehreren
Verdieselungs- und Elckerifizierungsvarianien
entschieden sich die Verantwordichen, neue
Dampflokomotiven baven zu lassen. Ausschlag-
gebend war neben dem unmiBverseindlich klar
geiduBerten Fahrgastwunsch (Meinungsumfra-
ge: T9% Dal‘npf. 3% Driesel, 18% gleich} auch
die Maoglichkeit, mit swei Schweizer Betrie-
ben, die vor dem selben Problem standen, cine
halbwegs wirtschaftliche Serie zu bestellen,
Mach tiber 40-jihriger Pause entstanden nun
in der bekannten Schweizer Lokemotiviabrik
SLM in Winterthur fitr jede der drei inreres-
sierten Bahnverwaltungen ein Pratotyp.

Die OBB Lokomotive 999201 vraf am
16.7.1992 in Puchberg cin und wird eingehen-
den Anpassungen und chrprﬂl'ungcn
unterzogen. Einer herkémmlichen Dampflo
komotive gleicht sie noch in der Form. Bei
der Konstrukrion wurden aber neue rechnisch

wirtschaftliche Lisungen gesuche. Seic den
ersten Versuchen mit computergesteuerter
Verbrennung auf einer Dampflokomotive vor
einigen Jahren in den USA, har auch hier die
Elektronik Einzug gehalten. Diese sorge fiir die
Sicherheit im Einmannbetrich und regelt die
Verbrennung. Die neu eniwickelte Olfescrung
{Heizil extra leicht) erzielie auf dem Priifstand
bei SLM Abgaswerte, die einem Kar-Pkw
gleich kamen, Durch wirksame Vollisolation
dies Kessels bleibe der Kessel auch tber Nache
unter Druck, und die Maschine ist innerhalb
von 10 min. cinsatebereit. Zur Oberbritchung
von ingeren Mausen ist cin clektrisches Vior-
heizgerit entwickelr worden. Durch besondere
Leichtbauweise kann die Zahl der Passagiere
pro Zug erhishe werden.

Im sidlichen Niedertisterreich fihr
somit eine bald hundertjihrige Bahn, die noch
lange nicht zum alten Eisen gehire. Steigende
Fahrgastzahlen erfordern im Gegenteil weite-
ren Ausbau und Modernisicrungen, um auch
den nichsten Generationen die Bergwelr zu
erschlicflen.




Gedanken tiber 2000 Jahre Bogenbriicken

Alfred Pawser,
a, Uniw, s
BR be, Dipl.-Ing., Dr.

Ein Riickblick

Wenngleich bereits in prihistonischer Zeir der
homo faber versuchr hat, die Spannweite
cines Objektes auf andere Weise als durch an-
einandergelegre, ein Hindernis tiberbriickende
Baumstimme zu erzielen, so war s doch erst
den Romern vorbehalten, die Walbrechnik
mit der ihr cigenen p’ul‘cn Anwtllr]ung:!:lci(c,
wie wir sic kennen, zur Kunstform zu ent-
wickeln, Verausserzung daflic war der Wechsel
von der ligyptisch-griechischen Monolith- zur
universelleren Komposithauweise (Bild 1).
Den Griechen, einem im klassischen Sinn ver-
feinerten, das Absolute anstrebendem Schén-
heitiideal verschrichen, wiire es unmiglich
gewesen, Mortel zur Vcrilindung von Kompo-
nenten und zum Ausgleich von Toleranzen zu
verwenden, eder Winde wie auch Gewiilbe in
Farmen zu .gicfen®, auch wenn sie die dafiir
erforderlichen Voraussetzungen gehabe hioen,
Diese Art zu bauen sewzve den ersten
Schrite zur Enumaterialisierung, die in der
Guotik — bei gleichbleibenden technologischen
Verausserzungen — ihren Hihepunkr erreichre:
Ein Kunstgriff, nimlich die Schaffung cines
Gleichgewichtszustandes swischen inneren
und Sufleren Kriften ciner Folge von Keilstei-
nen, ermiglicht die Konzentration der Masse

entlang der sogenannten Sclilinie”, Diese
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Stilicelinie (Bild la und 1b) verbindet die
Lastangriffspunkre in der Weise miteinander,
dafl der erwihnte Gleichgewichuszustand auch
erzielt werden kann, und findet ihr Analogon
in der biegeschlaffen Kertenlinie (Bild 1c),
weshalb diese auch als ¢in sehr diinnes Gewal-
be aufgefale werden kann und umgekehee.
Stempewilbe kdnnen jedoch auch fiir veriin-
derliche Lasten stabil sein — wenn also deren
Schwerachse nicht mit der Stlzlinie 2usam-
m:nﬁ"t e EnlﬂJ]BE IEtZ:EI{ nur iI'II'IEIhE.“J {lﬂ
'Bng'cnqucndmiﬂﬂ wverhlethr. [Dies isr der
Grund, warum schwere Seeinbrilcken geringer
Spannweite genau so wic schlanke, allerdings
weitgespannte Bogenbriicken auch Verkehrs-
lasten abtragen kiinnen, Voraussetzung ist nur,
daBl lerzrere vergleichsweise klein sind gegend-
ber der Masse des Bogens,

Dem Bogen in sciner technischen und
wirtschaftlichen Bedeutung — aber auch als
Grundlage zur Erklirung von Tragphinome-
nen mederner Konstruktionen — kommt der
Umstand zugute, daf die urspriinglich gewihl-
re Kreisbogenform nahe jener Stilezlinien liegr,
die sich auch bei einer — in Grenzen — unrer-
schiedlichen, jedoch weitgehend gleichmiiBigen
Belastung cinatellt. Bagen, dic als Halbkeeise
geforme werden, galten auch deshalb als wider-
standsfihig, weil thre Wirkungslinie direkr
unel ohne Knick in digjenige der Pleiler dber-
gehe. Die 62 v. Chr. in Rom erbaute Pons
Fabricius (Bild 2a) gehr daritber noch hinaus
und bestitigt die Ansicht der Rimer, dafl der
Kreis als die wohl geschlossenste geometrische
Struktur — eine Figur hichster transzendenter
Symbolik — auch zwangsliufig den hichsren
Grad an Festigheit und Dauerhaftigkeir auf-
weisen mull. Der Grundbogen der Fabricius-
briicke finder sich, in einer bereits bewufien
Anwendung, auch noch im 18, Jahrhundert
(Bild 2b).
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Als Seeinbriicken in grafierer Zahl zur Verbin-
dung von Stadueilen iiber Flilsse hinweg
gefiihre werden muBlten, erkanate man bald
28) In Perrowety Eiven- die Norwendigkeit zur Reduktion der Bauhithe
babmbricke @ber die bei gleichzeitiger Aufrechrerhalung eines
Durance (13, jhat) ausreichenden DurchfluBprofils. Wenngleich
ff‘;“;”" o o i hereits das 16. Jahrhundert Beispicle flacher
Farm wieder Kreishiigen kannte (z.B. Rialwobricke in
Venedig) baw. Korb- und Ellipsenbogen Ver-
wendung fanden, so war es doch Perronet,
der erste Dircktor der 1747 gegriindeten
«Ecole des ponts er Chausséess in Paris = ciner
Schule, die erstmals versuchre, die bis dahin
nur auf formaler Basis und mit Hilfe von
Fa) Hennebiques Risorgi- Praportionsregeln Uberlieferten Anleitungen
menea-Briicke in Ram ——— :nmPcI;nu von %:rl:l.dcen wissenschafilich ‘HEG
£} ”'m::';‘#ﬂ _W untermauern — der mit Binfithrung des Km;
g E o a struktionsprinzips der ,Kuhhdrner” (Bild 2b)
o ™ 1 M. — auch di:"gu:m;:ni(mﬁmﬂminu mit einbezog
) und solcherart — sumindest in der Ansichr —
cine optische Schlankheir erreichee, die bereirs
auf den Balken als anzustrebende Uberbriik-
kungsstrukiur hinweist, Aber erst 1911, nach-
4b) In gleicher Weise dem Beton in den Briickenbau Eingang
Htf— ﬁ”ﬂ:gﬂmx gefunden hnue. wurde der Uhlgmgmm
m».sfgf.;. Bogen zum Balken vollzogen: Hennebiqu

Enrwurf einer Bogenbriicke diber den Tiber in
Rom aus dem Jahee 1911 (Bilder 3a und 4b)
zeigt deutliche formale Anklinge an die in Bild
2b dargestellie Briicke Perronets: Zwischen
massiven Widerlagerblicken spannt sich ein
gering bewehrver Betonbogen erstmals iiber
100 m. Da aber cin Bogen der gewihlen
geringen Querschnitsabmessungen und einer

el o, gbiana

da) Die Britannia-Bricke eher hescheidenen Festigheit kaum filr sich
wdr der Ausgangipunkr alleine in der Lage gewesen wiire, die ihm

des stdblernen Kasenwrag- augewicsene Belastung auch abzutragen, ist es
H’I’*}

dem aus cinheitlichem Baustoff konzipierten
Gesamiquerschnit zu verdanken, daf dic
Tragfihigkeit bis zum heutigen Tag hr-
leistet ist. Somit war ganz unbeabsichuigt das
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hewte dominierende Kastentragwerk in Mas-
sivhauweise erfunden.

Bereits 1850 wurde auf dem Umweg iiber
die Hangebriicke (Britannia-Brilcke von Ste-
phenson) - wieder als Uml::hnms der Bogen-
wirkung — auch das Kastentragwerk aus Eisen
{spiiver Stahl) gefunden: Urspriinglich sollte
das Doppeldeckiragwerk durch ein Hingeka-
hel gestiirzr werden, Zwischenzeitlich erlangte
Etkenntnisse serzren jedoch den Erbauer der
oBritannia-Briicke" (Bild 4a) in die Lage, auf
cine Abhiingung zu verzichten, womit der
urspriingliche Versteifungsiriger einer Hinge-
briicke zum selbstindigen, parallelgurtigen
Kastent rk wurde.

Den Ubergang vom Bogen zum Balken
veranschauliche Bild 5. Darin erkennt man
bereits Ansitze fiie die heute gebrauchlichen
Traglasttheorien, sowohl fir Stahlberon wie
auch fiir Stahl. Je nachdem, ob das Kennzei-
chen eines Baustoffes die Drruckkraft (Beton)
oder die Zugkraft (Stahl) ist, wird entweder
der Druckbogen oder das Hingeseil als Aus-
gang fir Traglastiberlegungen herangerogen.

Mit der Einfllhrung des Stahles als
Zugglicd eriiffnete sich erstmals die Miglich-
keit, den Bogen (aber auch das gevoutere, iiber
mehrere Stiltzen durchgehende Tragwerk) frei
vorubauen, womit jene Bauweise gtﬁ.lt'bd.cﬂ
wurde, die in vielen Abwandlungen heute zum
stindigen Repertoire des GroBbriickenbaues
gehiirt. Aber selbst diese spekrakuliire Herstel-
lungsmethode fand schon fir den Bau des
Steingewilbes der Pont Meuf 1604 in Paris
Anwendung (Bild 6).



Streiflichter zum Thema

Das Fisenbahnmuseum Schwechat

Die Gebiude der ehemaligen Preflburgerbahn-
zufirderung im Bahnhof Gro Schwechar sind
die lerzten derartigen Ale-Osterreichischen
Anlagen, die auch heure nach weitgehend ori-
ginal erhaleen sind. Zur Sendnergasse hin stehe
die chemalige Lokomotivwerkstatt, ein 1914
in Formen des Jugendstils errichteter, drei-
schiffiger Bau mit querlicgendem Biirotrake.
PFiir die originalgetreue Renovierung dieses
reprisentativen Bauwerks wiren dringend
finanzielle Mirel erforderlich. Das Geleise im
stadrseitigen Gebdudereil, die chemalige
Lackieserei, fiel in den 60er-Jahren der Ein-
richiung weiterer Weerkstitten zum Opfer, als
die Fa. Elin hier die ersten E-Lokomotiven
der Reihe 1042 montierte, Eine zumindest
optische Rekonstruktion des Tores ist vorge-
sehen. Im hitheren Mireeleeil ist noch der tiber
die volle Lange (70 m) fahrhare 9t Kran
vorhanden. Heben und Senken funktionierre
schon 1914 elcktrisch (3x220 V), alle anderen
Bewegungen erfolgen hindisch mirtels
Kenenzug.

Dieser Kran war einer der Griinde, daB
cine Gruppe von Eisenbahnenthusiasten sich
1974 fibr die, nach dem Auszug der Elin
teilweise in Dornrdschenschlaf versunkenen,
Anlagen interessierte und zur Lagerung alter
Srellwerke und Feldbahnlokomotiven bentitz-
te. Einige Jahre spiiter stic auch der Verband
der Eisenbahnfreunde VEF mir seinen Nor-
malspurfahrzeugen dazu. Nach und nach
wurden weitere Riume von verschiedenen
OBB-Dienststellen frei, und der VEF konnte
cinen Vertrag (ber das gesamre Gelinde ab-
schliefen. 1985/86 wurde mit dem Ausbau zu
einem Museum begonnen.

Am anderen Ende des Grundstitekes steht
die chemalige Waggonwerkstart und Remise,
70 m lang, 19 m beeit, mit cincm Rund-
bogendach aus Holzfachwerk, Vor der grofien
Modernisierung waren auch dic Remisen der
Wicner Stadtbahn in dieser Form erbaur.

Hier und auch bei der ariginal vorhandenen
Wagengarnitur, die auf scine Enrwilrfe zuriick-
gehe, st der Einfluff des Archirekren Chro

Wagner unverkennbar, Ein Bau, wic geschaf-
fen fiir die historischen Personenwaggons des
Museums. Durch langes, lwnscqucnlcs Sam-
meln — oft ausgelache — st der VEF heute in
der Lage, cine umfassende Dokumentation dex
Fahrzeugbaues von 1884 bis 1960 zu bicten.

Dic betrichsfihige Renovierung und 'Wie-
derzulassung des Dicselerichwagens V141,03
aus dem Jahre 1930 bildete den Grundstock
2u ciner Darstellung der Entwicklung der
Dicsellokomative. An spezicll ausgewihlien
Exponaten werden die verschiedenen Swfen
der vechnischen Entwicklung gezeigr. In die-
sem Zusammenhang wird besonderer Wer auf
Erzeugnisse der Fa. GEBUS gelegt. Past alle
Unterlagen und Pline dieser Firma konnten
im Museum erhalten werden.

In der Werkstitenhalle werden jetze die
Muscumstahrzcuge renoviert. Angesteebt wied
die Einrichrung einer mglichst aurarken
Eisenbahnwerkstitee, in der nach historischen
“Techniken restauricrt wird.

Besonders umfangreich ist dic Sammlung
verschiedener Feldbahnfahrzeuge mir 600 mm
Spurweite. Diese Eis:nhahngﬂ.t!uﬂg ist heure
durch den LKW verdringt, obwohl sic vielfach
wesentlich kosvenglinstiger und umweltscho-
nender wire. Auf einer von den Mirarbeitern
swischen den Hallen verlegten Strecke wird
den Besuchern dic Maglichkeit zur Mitfahre
geboten und der innerberrichbliche Transport
abgewickelr.

Publikumsmagnete sind die zwei Dampf-
lokomoriven. Die kleinere, durch besonders
niedrige Bavare auffallend, wurde 1924 fur das
Land NO gebaut und ist ebenso eurapaweit
einzigartig wic die Dampfspeicherlokomotive.
Sie und der Versorgungszug der Spitalshahn
Sweinhof stehen unter Denkmalschurz.

Wunschziel fiir die Zukunft des Museums
ist die Errichtung weiterer Hallen zum Schut
der Fahrzeuge. Fin hesonderes Anliegen stellc
auch die, technisch und wirtschafilich mach-
bare, Verlingerung der Feldbahn in den
niichsten Orasteil dar, mit der eine sche grofie
Aurakrivitissweigerung und die Ecfiillung
cines Verkehrsbediirfnisses gegeben wiiren.

F. Kamper



Esrenbulnrmmenm

Schwechar

| Die PreRburgerbahn

Esrste Pline file den Bau einer elekerischen
Bahn von Wien nach Prefburg tauchten be-
reits 1898 auf, Vielfache Einwinde Eopch das
Projekt von anderen Bahngesellschatien,
DIDSG, sowie Kirchlicher und politischer Seite
verhinderten lange Zeit cine Realisierung.

Erst am 1. Februar 1914 erfolgte dic feierliche
Ertiffnung der Lokalbahn,

Unter teilweiser Mitheniirzung bereits
vorhandener StEG Strecken war eine von
Anfang an elekirisch betrichene Verbindung
der Tramwaynetze beider Stidie entstanden.
Ausschlaggebend dafiir waren nicht suletat
militirische Uberlegungen. um direkie Zu-
fahresmiglichkeiten 2u Kasernen und Spicilern
2u haben, Der Ausbau des Abschnites Grofl
Schwechar—Kitrsee als zweire dsterreichische
Vollbahn mit Einphasenwechselstrom (15 kV
16 2/3 Haz) zeigt ein fiir die damali,gr miliziri-
sche Fihrung interessantes Umdenken weg
von der Dampfiraktion. Dic Lokalstrecke
Wien GroBmarkthalle—Gr, Schwechar war
mit 600 V Gleichstrom elekrrifiziert, Fir die
Strecke Kittsee—DPreBburg Krnungshiigel-
plare kamen 550 V zur Anwendung, da ab der
Donaubriicke die meterspurige Tramwaytrasse
(3. Schiene) mitbeniiczs warde. Damals war
et nicht miglich, geeignere Mehrsystemfahr-
zeuge herzustellen, Daher muBe bei durch-
lautenden Ziigen zweimal die Lokometive
gewechselr werden. Die Gestaltung der dachsi-
gen Personenwagen wurde dem mafigeblichen
Erbaver der Wiener Stadtbahn, dem berithm-

ten Architekten Otto Wagner ibertragen,

der fir die damalige Zeir hochmoderne, funk-
tionelle und auch heute nach schiine Wagpons
schuf. Beziiglich der vielen interessanten
Details sei hier auf die ausgezeichnete Fach-
literatur verwicsen.

Wie bei kaum einer anderen Strecke ist
das Schicksal der Prefburgerbahn cin Spicgel
der politischen Ereignisse. Der Zerfall der
Doanaumenarchie, die Urﬁndullg einer eige-
nen, sich von Ungarn abtrennenden Slowaki-
schen Republik, reilweise Angliederung an den
Gau Niederdonau 1938 und Krieg bedingten
aahlreiche betrichliche Mafinahmen. Durchge-
hender Verkehr bis in das Stadtzentrum Pref-
burg bestand seit Oktober 1935 nichi mehr.
Dias Jahr 1945 brachge auch das Ende der Lo-
kalstrecke in Wien, an der Grenze den eisernen
Vorhang. Die Zerstérungen waren so nach-
halrig, daft dic Ziige, mir Dampf bespannt,
iiber die Aspanghahn nach Hauprzollamr um-
geleitet werden muBiten. In der Polge entstand
daraus die §7 Wien Nord—Waolfsthal.

Zu hoffen wiire, dafl ex mit der Oreaffs
nung doch wicder zu der oftmals angekiindig-
ten Yerbindung nach Preliburg komme. Fiir
Hochgeschwindigkeits-1C, oder filr Gllverzlige
wiiren andere Strecken geeigneter auszubauen.
Eine Schnellbahnverbindung der Orte (und
Flughafen) swischen Wien und Prefiburg
wiire aber fir die dort lebenden Menschen
vOrrangig.

F, Kamper

Erarnirur dev

Frefburgerbahn



[ Weitenegg, Johannesbriicke

Die Ende des 18. Jahrhunderts dber den Wei-
tenbach erbaute Steinbogenbricke entstand
im Zuge der hnlaﬁﬁ« sog. Firnberg'schen
Poststrafie von Lul regg iiber Wci(cncg,g. Lei-
ben, Pogatall, Martinsherg nach Gutenbrunn
[siche dazu Beitrag Seite 11).

Die Johannesbriicke diente noch bis vor
etwa 20 Jahren dem Verkehr der BundesstraBe
216, bis im Zupe einer Stra igung
cine neue, vor allem hreitere Britcke errichrer
wurde. Der seither fortschreitende Verfall
wurde nun durch cine griindliche Instandset-
sung gestopp. Die von der Briickenmeisterei
Melk unter der Leitung der SiraBienbanab-
teilung 7 in Krems durchgefihrien Arbeiten
brachten auch eine Rickfihrung aufl das alte
Srraflenniveau mit deutlich sichrbarem Anstieg
zur Briickenmitte (. Eselsriicken®). Dieses,
auch landschafilich refzvoll gelegene Denkmal
wird nach seiner Restauricrung nur mehr
FuBlgingern und Radfahrern dienen.

P, Suritralek

Fin ramisches B:ni“el in Bacharnsdarf

Zu den immer noch aufrechrsrehend
erhaltenen Baudenkmalen rémischer Zeit -
Miedertisterreich besivzr derer niche wenige —
gehare der Burgus von Bacharnsdorf in der
Wachau.

Gelehne an cin biverliches Gehiafe, dessen
zur Donau gerichtete Nordmauer der Turm
bilder, haben einige Mauern sich mehr als tau-
sendsechshundert Jahre und zwei Stockwerke
hoch erhalten.

Zwischen 360 und 370 n.Chr, versuchren
rismische Kaiser ein letzees Mal, die Grenzen
des Reiches durch Aushau der alten und
Anlage von neuen Festungewerken gegen den
Druck der Vislkerwanderung zu sichern =
allerdings ohne anhaltenden Edfolg. Zur Kewe
der damals zum Schutz der Donaugrenze in
der Enge der Wachau errichteten Wachroiirme
gehart der Burgus von Bacharnsdorf, Seine
vermutlich schon in karolingischer Zeit unter
dem S:I:,hllrg:'r Bischol Arn {(von diesem
Namen leivet sich der Ortsname Amsdorf ab)
instandgeserzte Ruine diente wiederum der
Kontralle von Verkehr und Handel im
Donautal und verfiel erst im ausgehenden
Mirrclalver.

Das Bundesdenkmalame har in den 80er-
Jahren durch seine Abteilung fiir Bodendenk-
male die rimische Ruine untersuchi, den
archireleronischen Befund dokumentiert und
dieses seltene romische Bauwerk general-
iiberhole.
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Die Revitalisierung des grofien

Sgraffitohauses in Krems

Das sagenannie  Grofie Sgraffitohaus” liege

in einem der ilresten Bereiche der Sradr Krems
rwischen dem Hohen Marke und dem Pfare-
plate, Ecke Margarethenstrafle/Althangasse.
Die hier erhaltenen Bauten gehen auch heute
noch in ihrer Bausubstanz durchwegs in das
Spirmittelalier zuriick. Das Sgraffitohaus
wurde aus zumindest drei dleeren Hiusern
gebilder, die vereine und in den Bauliicken ge-
schlossen warden’. Der Bauherr dieses

neuen, geradezu palastastigen Hauses war
Hans Dirackh (Trackh], ein Handelsherr, der
1561 auch das Suadcrichrerame innehare .

Er lich dic Fassaden des Hauses mit einem
reichen Sgraffiroschmuck verschen, im Inneren
verlieh er ihm eine gm!mgi Raumaufrei-
lung, die aber zum Teil auf dlteren Zustinden
bi.Biel'l"-

Diie Sgraffivi werden einem in Krems
ansissigen Maler, Hans von Brugg (Pruch), der
1559 starb, zugeschricben®. Die Darstellungen
basieren zum Teil auf lustrationen Augustin
Hirschvogels zu dem 1549 erschienenen Werk
wRerum Moscoviticarum commentarii®, das
cine Gesandrschafisreise des Sigmund Freiherr
von Herberstein nach Moskau beschreib /.
Die Fassadengestaloung, wahrscheinlich aber
der gesamite Umban kénnten - sollie Hans
von Brugg der Schipfer der Sgraffit sein = in
die Filnfzigerjahre des 16, Jahrhunderts datiere
werden ®, Da Reste der Sgraffic auch im
Sricgenhaus erhalten sind, ditrfee dieses als
Torbau erst spiiter entstanden sein, vielleichr
gleichzeitig mit der Aufstockung des reches
davon liegenden Trakees Ecke Althangasse/
Margarethenstrale, dessen Trauﬁmsimac in die
Spatrenaissance weist, Die einzelnen histori-
schen Fassadenumpestaltungen sind heute
niche mehr bekannr. Alre Ansichten dokumen-
tieren eine bis um die Jahrhunderrwende gal-
tige Putrfassade joscphinischer Zeit mit den

Uirike Knalf-Bra
D, phill, Mirarbeiver
des BDA, Landes-
konservararar fir

zeittypischen Elementen des sogenannten
Plartenstiles®,

Die Freilegung der Sgraffiri erfolpre in
mehreren Brappen. Anhand von Arbeiten an
der Fassade der Althangasse wurden um 1900
zwei grifiere Bildkomplexe und dic beiden
Inschrifttafeln rechrs vom Haupreingang
freigelege ™. In den Jahren 1925 bis 1928 folgre
die Freilegung der Flichen in der Marga-
rethenstrafie durch den akademischen Maler
Ferdinand Heilmann. Er beurteilte die Deko-
ration als cine Art  falsches Sgraffito” und
malwe Hin[rrgrilndt und Ritzungen in
Schwarz und Rot nach ™. Einzelne Bilder diirf-
ren nach dieser Etappe noch immer verdeckt
geblichen sein, Beide Restaurierungen behicl-
ten einen Mischzustand der Teile des 16, Jahr-
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hunderts mit den josephinischen Fassaden bei:
die Purzgliederung von Sockel- und Mezzanin-
geschoB blich unverindert, auch die Fenster-
iiberdachungen und aufgepurzie Parapete des
18, Jahrhunderts wurden in die freigelegren
Sgraffitofassaden dibernommen.

Die das heurige Erscheinungsbild prigen-
de Restaurierung erfolgte durch den in seiner
Zeit sehr bekannten Restaurator Prof. Frite
Weninger im Jahr 1938 (Signatur und Datum
in Sgrafficorechnik rechts vom Haupreingang).
Er entfernte die Reste der josephinischen Purz-
fassaden und legte die letzien Teile des Sgraf-
fireschmuckes frei. Das Erdgeschofl, wie auch
die grofien Fehlstellen in den beiden Oberge-
schollen, verputzte er mit neutralem Reibpute.
Mur dem Mezzaningescholk der Spéitrenans-
sance verlich er cine cinfache Gliederung mit
geritzten und gemalien Eckquadern und aufl-
gepurzten Faschen um die Fenster. Wie weit
diese Gliederung auf eine gesicherte Befun-
dung zurilckgehe, ist nicht mehr nachvollzich-
bar. Das Gesimue aus der Spétrenaissance
behielt er bei, einzelne Bildfelder ergianze er,
um die Lesbarkeit zu erhhen, Zumindest

"

N

den Anstrich der ausgeschabuen Flichen von
E Heilmann entfernte er wieder, um den
Effcke des echten Sgraffitos u erhalten.
Obwohl diese Restaurierung iber vierzig
Jahre zuriicklag, war der Zustand der Fassaden
vor der letzten Restaurierung im Jahre 1990
nicht besorgniserregend. Starke Verschmue-
sung, einzelne Feuchtigheirsschiden und —
gravierender — Putzabplatzungen und eine Re-
duzicrung der weifien, dic Form bestimmen-
den Kalktiinche verlichen den Fassaden jedoch
einen duBerst unattraktiven Charakrer. Bestim-
mend fiir die von Frau Mag. Rudolfine Seeber
durchgefithrie letzie Restaurierung war die
Formgebung durch Franz \K’eninj,er. Einzig die
aullensitrenden Fenster wurden durch in der
Fcn;[:rhil‘mllg sitzende Fenster erserzr, sodall
die zum Teil profilicrten gotischen Fenster-
gewinde voll zur Geltung kommen konnven,
Mur in dem den Hefzungsanforderungen niche
derart unterliegenden Stiegenhaushereich
(Renaissancetorbau) blichen die Kastenfenster
mit ihren aus josephinischer Zeit stammenden
Innenfenstern erhalten. Dic bereits in den
ersten Freilegungsetappen aufgefundenen Fen-
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stergewinde, die aufgrund der Aufhringung
der PutzFusaden bis auf die Maverebene
abgeschlagen waren, wurden auch jetet niche
wieder erginzr, sondern behiclten ihren durch
die histerische Entwicklung der Fassade ge-
prigten fragmentarischen Charakier,

Die Rcinignng der Sgraffiri erfolgie zuerst
trocken mit Pinsel und .wish up®, dann mit in
Ammoniumkarbonat getrinkten Kompressen.
Die dlteren Kittungen konnten zum grifiien
Tl weiterverwender werden, jedoch muBie
ihre grobe Oberfliche der glaveren Original-
fliche angepafit werden. Da vor dem Aufbrin-
gen der Putzfassade die gesamue Sgraffirofliche
aufgehackt worden war, dberziche ein dichres
Getlecht dieser Kittungen die Dekorationen.

Mach der Reinigung kam der uligin:llr.'
Aufhau des Sgraffitas wieder zum Vorschein:
auf leiche briunlichem Naturmirel ise cine
Kalkglitee aufgebracht, aus dem Hintergriinde
und griifiere Flichen ausgeschab, die dbrigen
Zeichnungen eingeritze sind. Durch reilweises
Abwirtern der Kalkglitee (e blieb dann nur
die Rireung stehen), war die Lesbarkeit verrin-
gert. Durch eine sorgfilrige Retusche dieser
Weilpartien (Kalk mit susirelichen Weift-
pigmenten) konnte Frau Secher die Lesharkeit
der Darstellungen wiederherstellen, ohne in
die kiinstlerische Form selbst einzugreifen.
Zur hesseren Hafung der Retuschen futere
sie die gesameen Flichen abschliefiend mic
Kieselsaureester.

Der chenlalls erfolgre Umbau im Inneren
griff ticfer in die Originalsubstanz ein. Obwohl
sich Bauherr (GEDESAG Krems) und Archi-
rekt (D1 A. Gattermann) in anerkennenswerter
Weise um cine dem Bau gerechte Planung
bemiihten, war die grofziigige originale Raum-

11

organisation auf diec Morwendigkeiten einer
modernen Mictwohnwidmung nur mie

Einschrinkungen tibertraghar . Die Normen
des modernen Wohnstandards und die wirt-
schaltlichen Miglichkeiven heutiger Mieter
verlangte mit nur wenigen Ausnahmen eine
Aufreilung in Wohncinheiten von durch-
schnittlich 60 bis 90 m?, wobei vor allem die
Nallgruppen schwer zu plazieren waren.

Dies bedeutete ein zum Teil vielfaches Unter-
reilen der oft saalartigen Riume und deren
withrend der Bauarbeiten wiederaufgedeckren
bemalten Renaissanceholzdecken, Ein origina-
les Raumerlebnis ist samit nur nech in weni-
gen Riumen gegeben,

Die Restauricrung der dekorativ bemalten
Holedecken des spiiten 16, Jahchunderts fiber-
nahm Restaurator Hubert Phaffenbichler. Mit
Hilfe einer im Labor des Bundesdenkmal-
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ames entwickelten Reinigungspaste kannte
der stérende dunkle Schmutzitberzug entfernt
und die nachgedunkelten Firnisse gediinni
werden. Abplatzende Farbschollen mufren mic
Festigungsmitteln (Klucel, Lucite) verfestigt
werden. Als besonders aufwendig erwiesen

sich die Machkirrungen alver Fugen und das
Schlieflen von Rissen und Fehlstellen im Hole-
bereich selbst. Diese, wie auch grisBere Fehl-
stellen in der Malerei (beim Anbringen der
Holzschalungen fir die Puredecken waren ein-
zelne Triime abgehobelt worden) wurden neu-
tral, in ciner dem nachgedunkelten Hole
cnls.prt\r_'inrm|¢11 Farbe grsu'Hus»rn, Dig
Sefirung sollve verminderr, der gealverte Cha-
rakrer der Decken aber beibehalven werden.

In ewei Riumen wurden Wandmalereien
aufgefunden, deren Restauricrung ehenfalls
Frau Mag. Secber iibernahm. Die aus josephi-
nischer Feir stammende, Veduten einschlic-
fende Dekorationsmalered in cinem Raum an
der Althangasse wurde jedoch aufgrund der
I!UEIL'I'I RE‘:LiIHI'lEJ’k{MEn HFIIl llﬂl Nulﬂullgﬁ:ll-
spriiche der spateren Micter min hinterdiifreren
Rigipswiinden vollflichig verdeckr und nur
ein  Fenster” in diese Malereien — dhinlich
cinem Bild - freigelasen. Dicwes zeigt cine
Straflenansicht mit einem mirelalterlichen
Staduwor und weist gewisse Ahnlichkeit mic
der Kremser Wachtertorgasse mit dem chema-
ligen Wachrertor auf ™,

s

Die viel dlteren Malereien in cinem Raum des
1. Obergeschofies an der Margarethensirafle
befanden sich dagegen in cinem duBerst guten
Erhaltungszustand. Da cine Ubereinstimmung
mit der Nurzung gefunden werden konnre
(die GuBerst interessierten Mieter stimmeen
die Einrichrung thres Wohnzimmers villig auf
die fiir Beschidigungen schr anfilligen onigi-
nalen Oberflichen ab), wurde der gotische
Originalputz mit seinen zarten Rirelzeichnun
gen im unteren und den Malereien im oberen
Bereich der Winde freipelegr. gefestigr (Kiesel-
saureester) und retuschiert {.’\.qunm:ll und
Kalktechnik).

Dic knapp unterhalb der spiiter eingezo-
genen bemalten Holzbalkendecke an der
Wand erscheinenden Wappen mit Banderolen
und Inschrifien, zum Teil Namen, weisen auf
dic Nurzung des Raumes als $tube ciner Zeche
oder Stubengesellschalt hin, deren Mirglieder
sich in Form der Malereien prisenticreen ™,
Sail, Schnftform, aber vor allem das ﬂhcr]ap-
pen einzelner Bildzeichen, d.h. ilvere Bilder
wurden von jiingeren iiberdecke, dokumentie-
ren, daf dic Bildreichen nichr gleichzeirig
entstanden. Die in eine Banderole eingefiigre
Datierung 1472 gilt demnach fiir dieses cine
Bildzeichen, gibt sonst aber nur iiber den
Zeitraum Auskunfr, in dem der Raum dicse
Funkrion harte und die Malereien entstanden.

In diesem kurzen Bericht kann nur ein
kleiner Teil der bei der M:iuirrung dex Haun-
sex aufgetretenen Problemstellungen, konzen-
wriert auf die rein kilnstlerischen Dereiche,
erirtert werden, DaB fiir die Denkmalpflege
auch die Fragen der starischen Sanierung,
der Mauertrockenlegung, des Dachausbaues,
der Erhaliung und Erneserung von Putren,
der \":rwrmllmg von newen Materialien am
Altbau und noch vieles mehr von grofier Be-
deurung waren, sei hier nur nech angemerkt.
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Textile Objekte
Restauratorenblitter
Band 12/1991

Wie im redaktionellen Vorwort des nunmehe
vorliegenden Bandes der Restauratorenblister —
hera ben von der Osterrcichischen
&h% International Instivat for Conser-
vation, Londen (erhililich ber den V::]ag
Mayer Comp.)— betane wird, soll mir der
newen, verbesserten Ausstareung unter Beibe-
haltung der grundsitelichen Zielsetzung gestei-
gerter Arerakrivivit und damit der Erweiterung
der Leserschalt Rechnung getragen werden.
Denn die zunchmende Bedeutung von Restau-
rierungen sowie die gesteigerte Dimension
internationaler ngen auch in der
Denkmalpflege fordern Aufklirung und ernst-
haften Erfahrungsaustausch unter den berrof-
fenen Berufsgruppen.

Das Generalthema von Bd. 12, _Texuile
Ohi:kne"_ Iscschifl]sr sich mit einem der
schwierigsten und auch bislang in Osterreich
nur stiefmilrerlich hehandeltem Restaurier-
gebier, Meben der Tarsache, dafl nur wenige
Institutionen iiber eigene Textilwerkstitten
verfiigen und sich der freie Restauratoren-
markt auf Wien konzentriert, sind auch das
Ausbildungsangebor, die offene Fachdiskussi-
on innerhalb Obsterrcichs und mic dem Aus-
land sowie die wissenschaltliche Aufarbeiung
von groben Mingeln ichnet.

Diesen Zustinden abzuhelfen und den
Umfang und die Bedeurung des Gebietes auf-
wureigen ist das Anliegen der in diesem Band
versammelten Beitelige, dic zugleich den der-
seitigen methodischen Stand vonstellen. Sa
werden beispiclhafte Restaurierungen und
Konservierungen mir ihrer besonderen Proble-
matik — etwa zweier romanischer MeBgewiin-
der im Kloster 5t. Paul, einer gutiadun Kasel
aus der Kirche auf dem Friesacher Petersherg
ader der Restaurierung des Adalbero-Gobelins
aus Stift Lambach - von Gisela llek, Gabriele

Klein und Hildegard Neugebauer prisentiert.

e

Rotraud Bavers Artikel beschiftigt sich mit
der Geschichte der Tapiseriepflege am Kunst-
historischen Museum in Wien, Diese Samm-
lung ist nach der von Madrid, und neben jener
von Florenz und Paris durch die Sammeledig-
keit der Mitglieder des Hauses Habshurg die
weloweir bedeurendste. Die talen
Wandreppiche sind meist von hervorragender
Qualitit und befinden sich zum diberwiegen-
den Teil durch schonende Behandlang - sie
wurden meist nur bei besonderen Anlissen
verwendet und sonst in adiquaren Magazinen
in Schénbrunn verwahn - in gutem Zustand.
Manche Tapisserien litten erst in unserem
Jahrhundert durch stindiges Aufhingen in
affentlichen Gebduden, Vion museologischem
Intercsse ist auch, daf - wie aus einer Nach-
richt von 1670 hervorgeht — schon friih Tapis-
serien sorghiltig gepflegt und auch restauriert
wurden. An Hand von Restaurierbeispiclen
werden iltere Methoden, Technologien und
die verwenderen Marerialien heurigen Prakri-
ken gegeniibergestellt. Der Artikel schliefie
mit dem Appell, &5 durch richtige Konservie-
rung, Aufbewahrung und Leihgabepaolitik
erst gar miche zu restauratorischen Eingriffen
kommen zu lassen.

t Schindler stellt die Textilien-
und Trachtensammlung des Osterreichischen
Museums fitr Volkskunde vor. Dieser iiberaus
reiche, ab 1894 an e Sammlungskarper
sollte den ‘d’i:lvisllaE:;I:E:L Ommicrlif:’Ung:n
umspannen, den Schwerpunke bildete der sla-
wische Raum, wobei man besonderes Augen-
merk auf die deurschen Sprachinseln im Osen

. Koenzentrierte sich die weirere Sammel-
titigheit nach dem Krieg swar aufl das nun-
mehrige Osterreich, so behielt man doch
weiterhin die Machfolgestaaren im Auge, um
einen einzigartigen. in der Offentlichkeir aller-
dings kaum bekannten Bestand aufeubauen.
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An Hand eines 1991 eingelangren Objekus
wird die Inventarisierung erliutert und ab-
schlicfend auf Vor- aber auch Machueile des
EDWV-Einsarzes eingegangen.

Mir Valkerkundlichen Textilobjekren
sowic Fallbeispiclen zur Vielfale der Restaurier-
methodik beschiiftige sich Ursula Hamm. In
den viilkerkundlichen Textilbestinden treten
fast alle Techniken, Marerialien und Verwen-
dungszwecke auf. Mivels dreier, in diesen
Hinsichten villig verschiedener Objekue aus
China, Kongo und dem Jemen wird das ab-
wechslungsreiche resrauratorische Thitigheits-
feld demonstriert. Ebenfalls einen Sonderfall

Fundumstinde berlcksichrigr werden: vielerlei
Einflisse wie Feuchuigkeit, die Mihe von Me-
tall, aber auch organische Stoffe kinnen auf
die Textilien cingewirke haben und dadurch
auch den Material- und Farbcharakrer und die
Geweheform weltgehend verunklire haben.
Analyse dieser E'Lgmsd‘l.nf!:n. stilistische Un-
tersuchung von Mustern, Beriicksichtigung
duflerer Faktoren wie Handel, Kleidungsmode
etc. werden zur Daticrung und Herkunfthe-
stimmung und fr die richrige Konservierung
unerliflich sein.

Die Restaurierung von sechs barocken
CGobeli In aus Schiafl Schénbrunn gibe

bilden archiologische Textilfunde. Ingeborg
Petraschek-Heim stellt zu diesem komplexen
Thema einige grundsiteliche Uberlegungen

an, Bei freigelegien Objekien miissen die
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Erika Mouak Anlaff, neben der restaurarori-
schen auch auf die verwaltungstechnische
Problematik von Kunstmobilien verschiedener
Materialien einzugchen. Roswitha Zobls Arti-



kel iiber die Restaurierung einer chinesischen
Scidentapisserie der spiiten Ming-Dynastie

in Privathesitz zeige, wie verschiedene Fakioren
den Spiclraum des Restaurators beschneiden
kéinnen; in dicsem Fall stand dem durch irre-
versible Eingriffe unwicderbringlichen Mate-
rialverlust der Wunsch des Auftraggebers nach
cinem mbglichst intaktem Stlick gegenlber.
Da hier cine museale Restaurierung - das opti-
sche Belassen von Fehlstellen — nicht mﬁgli:h
war, vielmehr ¢ine unauffillige gefordert
wurde, waren behutsame, durch eine penible
Untersuchung und cine genaue Dokumenta-
tion vorbereitete Mafinahmen notwendig,

Die alwe der Textilrestauratoren
wMihen oder n" greift Agnes Timdr-
Baldzsy in ihrem Artikel Giber synthetisch
Doublierstoffe auf, in dem sic, nach cinem hi-
storischen Riickblick, grundlegende Informa-
tionen iiber die verbreiteten Kunststoffe zur
Textildoublierung und Konsolidierung sowie
fiber deren Alterungsprobleme gibt. Durch ge-
naue Analyse und miglichst viele Fallbeispicle
kiinnen die Eigenschafien und Verinderungen
der cingeserzten Materialien im voraus erl
und dadurch unliehsame Uberraschungen
vermicden werden.

Bildfahnen als Spezialproblem der Denk-
malpflege behandelt Hildegard Meugebauer,
Dienn diese Ohjekie stehen vielfach noch im-
mer in Verwendung und meist ist nur an weni-
gen Orten eine sorgfiltige Aufbewahrung
miglich. Durch ihre oft grofien Formate, ihre
Zweiscitigheit und funktionsbedingte Kon-
struktion, sowie durch dic Verbindung mehre-
rer Materialien wie Textil, Holz, Merall und
Olmalerei stellen die Kirchen- und Zunft-
fahnen besondere Anforderungen an eine
methodisch richtige und zugleich halrbare
Restauricrung,

Diese Forderung nach adiquaten konser-
vatorschen MaBnahmen, die siellvertretend
fiir alle besprochenen Objekigruppen stehe,
setzx verstiirkte Offendichkeivsarbeic und Aus-
bildungsméglichkeiten voraus, Die von
Hannelore Herrmann vorgestellie Ausbildung
fiir Textilrestauratoren an der Fachhachschule
Kaln kisnnte hier beispielgebend wirken.

W Huber

Vogelkor auf Bildern in Kirchen

Kirchen sind immer wieder Zufluchusors filr
Visgel. Tauben, Schwalben oder kleine S'mg-
wigel werden oft als liehe Gisre gedulder.
Diabei zihlen sie zu den grobsten Verschmur-
zern von Gemialden in Kirchen. Vi:ig:’ lichen
s auf Gesimsen, Bilderrahmen oder Mauer-
vorsprllngen zu sitzen. Von diesen hochgelege-
nen Punkten aus werden die Bilder dann mit
Vopelkor verschmurzt, in vielen Fillen tiber
Jahre hinwcg mit unzihligen Parzen farmlich
iibersiit. Diabei entstehr nichr nur eine oprische
Beeintrichtigung der Kunstschitze, sondern
eine Vedetzung der Malschicht bis auf den
Malgrund von Bildern und bemalien Skulp-
uren.

Bleiweifl (Bleikarbonat), das fiir die
Ausmischung von barecken Bildern verwender
wurde, wird durch Vogelkor in drzendes Blei-

phosphat umgewandelr, Durch mihselige

Retuschen kinnen die Verdtzungen nur mehe
grmle nicht aber beseitigt werden. Eine
Restaurierung kann nur mehr den optischen
Gesamteindruck wiederherstellen. Daher sol-
len aus gritBeren Riumen, im besonderen aus
Kirchen, wo sich oft viele Gemilde befinden,
Visgel unter allen Umstinden hinausgejagt
werden, Wogel mlssen raus aus Kirchen, um
Bilder und andere Kunstwerke zu schiizen.
Sollten auf cinzelnen Objekten Verunreinigun-
gen vorhanden sein, so sind diese im Zuge der
niichsten Restaurierung wicder zu beseinigen.

Dr. H. Paschinger [BOA. . Lindmer
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derzeit Lanfenden Reseaurierungen und die antehenden Probleme im Bereich
der Dewkmalpflege.

Zusammengestellt von Dir. A. Hulmmann

Seisenegg/Schlofl

Die urkundlich bereits 1248 i
nannte, auf einem Felsriicken sich
erhebende SchloBanlage aus ver-
schiedenen Zeitepochen — Torweil
mit gotischer Kapelle, Erdge-
schofilauben und Arkaden ither
der Einfahre sowie weiterer Teile
aus dem 17. w. 18, Jahrhundert -
eine unregelmifliige Gruppe von
Bauten darstellend, wurde durch
Privat-initiative cines neuen Ei-
{;l:gnm var der: dmhm‘mak

gerettet und ist vorerst
Pll*!l’t I.ﬂ.I'.I.IRI'IEI'I_

Riegersburg, Schlof

Das urspritngliche Wasserschlol
wurde 1730/35-1770 nach Pli-
nen von Franz Anton Pil um-
gebaut. Der baracke Vi
behe derzeit eine :ﬁnd
ey gy ey
gcw-.mdl.c K.nmr Fiir die NO

ing 1993 wurde

d.itA.u.la.ge restauriery, wobei das
Hauptaugenmerk auf der Ein-
pangsfassade mit den Auikaplasei-
ken und dem Innenhof lagen.

Semmering, Pfarrkirche

Die nach einem Entwurf des
Architekten Gustav Ritter von
Meumann 1894/95 errichrewe
Pharckirche —zu der spiiver noch
ein Plarthaus kam — wurde im
Inneren restauriers, wobei auf die
originale Farbgebung zuriick-
gegangen wurde.

Thiirnthal, Schlof

Das vam ¢h W
<y ooy
s fi it e
Schlof, unf:h:mnhg: Renais-
sanceanlage, die 1725 barockisiere
wurde, weist in seinem Inneren
zhlreiche qualitioolle Stuck-
decken auf. Der Gesamuzustand
der Anlage ist derare, daf von Sei-
ten des alamres nunmehr
die entsprechenden behdrdlichen
Verfahren zur Sicherung der Sub-
stanz eingeleiver werden mulen.



Lanzenkirchen, Plarckirche

Die im Kern mirtelalrerliche, im
17. Jahshundere barockisicrte
Pfarrkirche wurde ciner Gesamt-
INNENIEStaUricTung unierzogen.
Dabei konate die originale Poly-
chromie der Wandflichen und
Pleiler, lerztere mit marmoricrien
Feldern, freigelegt und wiederher-
gestellt werden. Bemerkenswert ist
die Farbgebung im Preshyterium
mit rosa fibr die Wandflichen und
tiirkis fiir die Gliederungselemen-
te. Auch am Hochaltar wurden die
Originalfarben — blau und acker,
rote Steinimitationen — freigelege.

Langenlebarn, Donaukapelle

Im Juli wurde die seir einigen
Jahren in Restaurierung befindli-
che Donaukapelle in Langenleb-
arn fertiggestellt und eingeweihe.
Es wurde dabei sowohl aufen wie
innen das spitbarocke Erschei-
nungsbild wicderhergestelle. An
der ehemaligen Aulenfassade
{derzeir im Inneren des Turmvor-
baues) zeigt eine Dokumentation
historischer Putzschichren die lan-
ge Baugeschichre von der Gorik
iiber die Renaissance bis zur
Barockreir.

Deerzeit wird die AuBenrestaurie-
rung der bedeutenden, aus der

1. Hilfte des 13. Jahrhunderts
stammenden spitromanischen
Kirche durchgefithre. Drabei wird
das originale Quadermaverwerk
konservierend behandelt und

als Winterungsschurz eine Poren-
schlimme aufgebrache.

Aschbach/Pfarrkirche

Die dem Benediktinerstift Seiten-
stetten inkorporierve Pharrkirche
zum hl. Martin, als Pfarre 1109
genannr, eine 3-schiffige, 4-jochi-
ge, spitgotische Staffelkirche mie
entsprechenden Netzrippengewdl-
ben, wurde in threr Aullenerschei-
nung nach Befund restauriert,
wuobei die Preilegung und Erhal-
rung der spitgotischen Dekoratio-
nen besonders beachrer wurde.

Perchroldsdorf, Markeplatz 23

Das mirtelaleerliche Haus Marik-
platz 23 wird fiir Zwecke des
mericpostens adaptiert.
Aulgrund der diesbeziiglichen Un-
rersuchungen konnie die originale
gotische Fassade mit Quaderun-
gen und Eckbetonungen freigelegt
und restauriert, im Inneren die
Gewdlbe erhalten und in das Ge-

samtkonzept integricrt werden.

Zeillern / Plarckirche

Die Pharrkirche von Zeillern,
geweiht dem hl. Jakobus d. Alre-
ren, als Plarckirche bereits 1260
genanni, cine ;p:i.tgutis:he,
3-schiffige Hallenkirche tber un-
regelmifigem Grundriff, werde
innen restauriert, wobei auch die
einheitliche, qualitirsvolle neu-
gotische Innencinrichtung einbe-
rogen wurde.

Klein-Wetzdorf,
Schlofl Wetzdarf

Das Anfang des 17. Jahrhunders
erbaute, 1728 verinderte und
1833 vom Armeclicferanten Josef
Pargfrieder umgebaute und in
seine heutige Gestalt gebrachie
Schlofl wird seie einiger Zeit in
Etappen restauricrt, Im laufenden
Jahr stehen die Arbeiten am mar-
kanten Turm auf dem Programm.
Das Glashaus im Park, das seic
den Kriegswirren des 2. Weltkrie-
ges beschidig ist, soll ebenfalls
demniichst gesichert werden.



Die urspriinglich als Wasserburg
zwischen 1634 und 1672 erbaute
Schlofanlage, dic in der SchloB-
kapelle das Gemilde von E Al
Maulbertsch von 1774, die Apo-
theose des hl. Leapaold, enthile,
wurde im Dachbereich aus Mit-
teln des Eigentiimers, des Landes
und des Bundes vorerst gesichert.
Offen sind die Sicherungsarbeiten
an den markanten Turmdichern
sowie die VerschlieBung simuli-
cher Pensterdffnungen gegen
Miederschlagswiisser. Eine entspre-
chende Widmung, um gezicle
grundsirzliche MaEnahmen setzen
zu kiinnen, wire dringend nitig.

Randegg/Pfarrkirche

Die Parrkirche unbefleckie Emp-
fingnis Maris, als Pfarre bereirs
1296 genannt, mit spitgotischem
Langhaus und 2-jochigem, in5/8
geschlossenen Chor, Newrippen-

dlben, Kreuzwegbildern aus
iwl':lmnl-&:h:‘i‘ﬁt-.g:huh und
neogotischer Einrichrung, wurde
aufien restauriert. Es wurden da-
bei die originale Dekoration und
Palychromie sowie der Putz mit
seiner lebendigen Strukiur wieder-
hergestellr.

Lichvenegg, Plarrkirche

Die dem hl. Jakob d. Alveren ge-
welhre, ehem. friedhafsumpgebene
gotische Wehrkirche mit romani-
schem Chorquadrar, die bereits
vor 1282 als Plarre aufscheint,
wurde in den lewzien beiden Jah-
ren aullen restauriert. Dabei wur-
de dic originale Purzschiche des
Turmes freigelegr, ausgebessert
und erhalten. Auch originale
Malereien aus der Zeit kannten
freigelegr und gesichert werden.

Weitra, Schloff

Die im Siiden der Stadt, auf der
héchsten Gelindestufe siruicre
R{nﬂiu:nw—\l'irtﬂi.igd:nhga mik
stadiseitigem mittleren Torturm,
nord- und astseirigen Basteien,
gehe in ihrer heutigen Erschei-
nungsform grofiteils auf die Bau-
phase 1590-1606, in ihrer
Ausstarcung auf das 18, und 19,
Juhrhundert zuriick. Im Hinblick
auf die 1994 stanfindende Lan-
desausstellung wurden simtliche
Fassaden restauriert.

Wiener Neustadrt,
Haupiplatz 14 - Sgraffivohaus

Dias fiur den Haupeplare rypische,
an der Ecke zur Wienerstrafle
gelegene Sgraffitohaus ist cin im
Kemn gotischer Baukirper, der
zwischen 1530 und 1578 veriin-
dert bew. aufgestocks wurde und
1584 dic urspriingliche Sgraffitic-
rung erhielr. Das auch einen rypi-
schen Laubengang aufweisende
Haus wurde saniert, dic Fassade in
ihrem Originalbestand restaurierr,




Strukturwandel und Denkmal-
pHege im Ruhrgebiet

Die mit Standort Dortmund von
22,25, Juni 1992 :hg:ha!t:nr
Jahrestagung der Vereinigung der
Land kmalpfleger in der
Bundesrepublik Deutschland war
in sehr umfassender Weise den
Problemen der Denkmalpflege im
Ruhrgebict gewidmet.

Der Bogen der Referate
reichie von der Darstellung der
geschichtlichen Entwicklung
der Industrialisicrung dex Rubrge-
bietes bis zur Darlegung der ak-
tuellen Erhaltungs-Sturategien.
Exkursionen zu den Themen fol-

nder Arbeirzsekrionen rundeten

ie dulerst dichre Tagung ab:
Schléaser im siidlichen Miinster-
land und vorindustrielle Strukiu-
ren in der Industrielandschaft -
historische Umbriiche im Ruhrge-
hier (prowindustrielle Strukturen)
~ Industriedenkmiler und Sied-
lungen ~ Stadrerweiterungen des
19, und des friihen 20, Jahrhun-
derts — Sradrentwicklung und
Bauten der Machkricgszeir,

Besonderes Gewiche wurde
den Referaten von der Untersu-
chung des Umganges mit Cre-
schichte und mit den industriellen
Zeugnisszn der Geschichre beige-
messen. Eine markante Aussape
bestand darin, Geschichre kéinne
nicht Jbesenrein® hinterlassen
werden, Dic ﬁincpazm von Denk-
malpflege und Denkmalschutz in
der Offentlichkein sei etheblich wu
verbessern und die Diskussion
darither in den akreellen Serubour-
wandel des Ruhrgebietes mir al-
lem MNachdruck cinzubringen.

Wie dargelegt wurde, ist bei
Biffendich-kommunaler Nutzung
von Altsubstanz eine hohe Invesu-
tionsfdrderung durch das Land
gegeben. Grundstiicksfonds kime
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besondere Aktualitit zu, da ein
grofler Bedarf dahingehend be-
steht, Wohnungen in Altobjekien
2u mieten. Allerdings seien die
Zusammenhinge swischen der all-
gemeinen wirtschafilichen Struk-
turpolitik und dem Teil der
Strukturpolitik mit stideebaulich-
denkmalpflegerischer Ausrichtung
noch sehr unterentwickelt,

Als besonders dringende Auf-
gabe der Gegenwart wurde die
diesheziigliche Verbesserung und
der Aufbau eines adiquaren
Verstandnisses fiir die Geschiche-
lichkeit der Industricanlagen ge-
fordert. Dies zu cinem Zeipunkt,
in dem die Deindustrialisierung
rasch voranschreitet und Flichen
in der Groflenordnung von 30 bis
200 ha wireschafilich brach zu
licgen beginnen. Der Denkmal-
begriff habe sich neu mit dem
Begriff der Anlagen auseinander-
ausetzen., In diesem Zusammen-
hang mag der Begriff der stiidee-
baulichen Denkmalpflege dabei
hilfreich sein, cin neues Ver-
stdndnis fir Komplexitin 2u ent-
wikkeln. Es e die Erstellung
denkmalpflegerischer Rahmen-
pline not im Konnex mir der
stadichaulichen Entwicklungspla-
nung und der Landschafisplanung.

Hinsichdlich der Finanzie-
rungsproblematik wurde auf die
unbedingre Motwendigkeit ver-
wiesen, die Finanzierung miisse
Geschichtlichkeit mitheriicksichti-
gen, die Geschichtlichkeit der
Industriclandschaft milsse mit-
finanziert werden, Hier seien neue
Denkansatze vordringlich.

Um der grofien ﬁusd:hnung
und Komplexitit der Induseriege-
bicte Rechnung tragen zu kinnen,
miifiten eigene Entwicklungsge-
sellschafren errichter werden. Der
Aulbau adiiquaten Sffendichen

Verstindnisses sei eine der ent-

scheidenden Aufgaben, um iiber-
haupe alle weiteren Aktivititen auf
der Basis kulwrpolitischer Akzep-
tanz entfalten zu kiinnen.

Waorerst muff nach allgemei-
ner Aulfassung der Referenven der
Jahrestagung auf die Deindustria-
lisicrung eine Art Zwischenlage-
rung der Industricanlagen durch
Grundstitcksfonds erfolgen. Es sei
cine Nachdenkphase von ungefihe
3 bis 4 Jahren unabdingbar, bis
vor Ot klare Aussagen beziiglich
der weiteren Vorgangsweisen zu-
stande kommen kinnen,

Zug um Zug mit der Tirig-
keit entsprechender Fonds, die
von den &ffentlichen Budgets un-
abhiingig agieren kinnen milssen,
mlk:%il:snansll:gi()nﬂpuliliﬂhe
Rahmenpline und Mutzungspro-
jekre enrwickelr werden. Die Rolle
des Denkmalpflegers in diesem
Fusammenhang besteht cincrscits
in der Sichtung und Dokumenta-
tion der zahlreichen Objekre,
andererseits in der kreativen Betei-
|is|m5 an den in (:ang Eanl hring:n—
den, méglichst weire Kreise der
Beviilkerung miteinbezichenden,
kulturpalitischen Prozessen.

Fusammenfassend kann
gesagt werden, dafl es der Jahresta-
gung der Vereinigung der Landes-
denkmalpfleger 1992 in gleicher
Weise eindrucksvoll wic durch
fachliche Untermauerung allge-
mein einschbar gelungen ist, In-
dustriezeugnisse des Ruhrgebicres
als Zukunfispotentiale” van
hischster kulturpolitischer Rele-
vanz glaubwiirdig zu machen.

Dr, phil. HR. Werner Kitlitschiea
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