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BEWEGUNGSFREIHEIT
FUR ALLE!

Mobilitat ist die Grundvoraussetzung, um selbstdndig den Alltag meistern zu kénnen. Fiir die
Meisten von uns ist Mobilitat eine Selbstverstandlichkeit! Jedoch kénnen rund 8% der Nie-
derdsterreicher aufgrund kérperlicher Handicaps nur unter erschwerten Bedingungen am
taglichen Leben teilnehmen.'

Die folgende Broschiire beinhaltet Vorschldge, wie Hindernisse im Strafenraum beseitigt
oder bei der Neuplanung vermieden werden kdnnen. In vielen Féllen sind es nur geringe bau-
liche Mapnahmen, die - bei rechtzeitiger Beriicksichtigung - dazu beitragen kénnen, behin-
derten Menschen den Weg zur selbstédndigen Fortbewegung zu erméglichen.

In [&ndlichen Gebieten, auBerhalb der zentralen Ortsbereiche, stehen viele Menschen mit Mo-
bilitdtseinschréankungen vor dem Problem, dass Raume nicht iberwunden werden kénnen. Es
liegt an uns allen, Raumbarrieren zu entscharfen.

Die in dieser Broschiire beschriebenen Mapnahmen sollen Menschen helfen, die besonders
sensibel auf ihr Umfeld reagieren: Insbesondere jene, die auf den Rollstuhl angewiesen sind
und Menschen mit Seheinschréankungen. Die vorliegende Broschiire ist ein Beitrag, um bei
Neuplanungen die richtigen Schritte zu setzen.

Als primdre Anlaufstelle fir Fragen der Biirger steht in erster Linie die jeweilige Gemeinde
oder der Magistrat zur Verfiigung. Sollten andere Stellen zusténdig sein, werden Sie sicher
richtig verwiesen.

ORIENTIERUNGS-
HILFEN

Grundlagen
ONORM: V 2100, V 2102-1
RVS: 02.03.12

Orientierungshilfen sind notwendig, damit sich Personen mit Kérpereinschréankungen vor
allem im zentralen Ortsgebiet selbstdndig und sicher fortbewegen kénnen. Insbesondere
seheingeschrankte und blinde Personen brauchen Unterstiitzung, um alltagliche Wege
selbstandig zuriicklegen zu kénnen. Die verschiedenen Arten von Hilfestellungen werden im
Kapitel 2.1 und 2.2 naher beschrieben. Ein einheitliches Prinzip bei der Gestaltung der Orien-
tierungshilfen im Ortskern schafft Vertrautheit und erleichtert somit die Beniitzung.

2.1 Taktile Leitsysteme

Eine wesentliche Manahme zur Erhéhung der Mobilitat und der Sicherheit von blinden und

sehbehinderten Personen sind taktile Leitsysteme (taktil2 = den Tastsinn betreffend). Diese 1 o

dienen der Ertastbarkeit mittels FiiBen oder dem Langstock. Sie miissen sich deutlich in der g:if':Z?j;a;b;:?:z:jexikon/begrme/
Rauigkeit und Farbe von den sonstigen Gehbelegen unterscheiden. taktil.htm [30.01.06].



Im Folgenden sind die Leiteinrichtungen gemap ONORM definiert:

e Bodenindikatoren:
Es handelt sich hierbei um Elemente mit hohem tastbaren und hérbaren Unterschied
sowie einem starken Farbkontrast zum angrenzenden Bodenbelag.

® Bodenleitstreifen:

Sie sind eine Kombination von taktilen Bodenindikatoren, die den Verlauf eines Weges
kennzeichnen, die Gehrichtung anzeigen und/oder als Auffanglinien dienen. Der Einsatz
dieser Orientierungshilfen ist vor allem dort angebracht, wo die Fiihrung durch tastba-
re Kanten wie Bordsteine und Hauserwdnde fehlt, oder aufgrund einer komplexen Ver-
kehrssituation zuséatzliche Hilfe erforderlich ist. Das ist beispielsweise bei Kreuzungen
mit erhéhtem Verkehrsaufkommen, sowie bei Querungsstellen von weitldufigen Platzen
der Fall.

Material: Betonplatten, Fliesen, Steine, Streifen aus Metall, Hartgummi, Bodenmarkie-
rungsfarben und Bodenmarkierungsfolien.

Die Leitstreifen sind stets auf die Mitte der Aufmerksamkeitsfelder (siehe Foto 3) hin-
zufuhren. Im Einzelfall ist die geplante Manahme mit den Verbdnden der Betroffenen
abzustimmen, da diese die 6rtlichen Verhéltnisse und die notwendigen Bediirfnisse be-
stens kennen.

e Auffangstreifen:
Auffangstreifen setzen sich aus Bodenindikatoren zusammen, die quer zur Gehrich-
tung angebracht sind, um auf den Beginn oder das Ende eines taktilen Leitsystems
hinzuweisen.

e Aufmerksamkeitsfeld:
Das ist eine Kombination von taktilen Bodenindikatoren, die auf eine Situationsédnde-
rung aufmerksam macht. Zusatzlich zeigt sie das Wartefeld zum Einsteigen bei der
Fahrertiire eines Fahrzeuges des 6ffentlichen Personenverkehrs an. Diese Felder mius-
sen im rechten Winkel zur Gehrichtung angelegt sein.

2.2 Taktile Modelle und Plane

Tastbare Pléane und greifbare Modelle sind fiir blinde und seheingeschrénkte Menschen eine
wertvolle Hilfe zur Umgebungserfassung, da diese taktil die Lage der Objekte in der Umge-
bung vermitteln.

An Kreuzungen und grof3en Platzen bieten Blindentastplédne, die alle wesentlichen Strafen-
zlige, Gebdude und Verkehrsverbindungen im 6ffentlichen Raum anfiihren, eine grof3e Hilfe.
Stationsbereiche offentlicher Verkehrsmittel und Verkehrsnetze kénnen mafstabsgetreu
ertastet werden.

Diese Orientierungshilfen sollen in zentralen Lagen, z.B. im Eingangsbereich der Haltestel-
len 6ffentlicher Verkehrsmittel, aufgestellt werden. Sie bieten eine wertvolle Unterstiitzung
bei der Erfassung der Gehverbindungen.

2.2.1 Tastbare Stadtpldne

Ein tastbarer Stadtplan ist ein wichtiges Hilfsmittel fiir sehbehinderte Mitmenschen, um sich
weitestgehend selbstandig, vor allem in der eigenen Heimatstadt, orientieren zu kénnen.

Der Stadtplan wird mit tastbaren Reliefkarten dargestellt, damit die Plane auch fiir sehbe-
hinderte Menschen erkennbar sind. Die Strafenbezeichnungen werden mit Kiirzeln in Blin-
denschrift angegeben und offentliche Verkehrsmittel und &ffentliche Gebdude (Kirchen,
Schulen etc.) mit Tastsymbolen dargestelit.

Foto 3: Aufmerksamkeitsfeld

Foto 5: Tastbarer Handlauf

3 URL: http://www.anderssehen.at
[30.01.06].




2.2.2 Tastbare Wegweiser bei 6ffentlichen Anlagen

Die Orientierung kann verbessert werden, wenn tastbare Handlaufe in 6ffentlichen Anlagen
(z.B. Bahnhof) an Stiegenauf- und -abgédngen angebracht werden. Sie lassen den Verlauf zu
den gewiinschten Bahnsteigen erspiiren.

2.2.3 Tastbare Modelle

Modelle von Sehenswiirdigkeiten lassen auch seheingeschrénkte Personen ihre Pracht und
Schoénheit erahnen. Die Modelle miissen in Gréf3e und Position ertastbar sein.

3 GEHSTEIGE

Grundlagen

ONORM: B 1600
DIN: 18024-1

Weiterfiihrende Literatur
RVS: 03.02.12, 03.03.31, 03.04.12

Planungsvorgaben

Grundsétze wie die direkte und einfache Wegfilihrung als auch eine einheitliche Kennzeich-
nung sollten unbedingt beachtet werden. Dadurch kann der Alltag mit einer Kérperbehinde-
rung und Mobilitdtseinschrankung wesentlich erleichtert

Foto 6: Modell des Grazer Uhrturms

4 vgl. BNORM B 1600, S.4-5.
5 vgl. BNORM B 1600, S.5.
6 vgl. BNORM B 1600, S.32

Abbildung 1: Platzbedarf
und Greifh6hen von Menschen
mit einer Behinderung

werden.
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motorisierten Individualverkehr soll gewahrleistet sein.

e Bei Neuanlagen wird fiir einen optimalen Fupgéangerfluss
eine Regelbreite des Gehsteiges von 2,50 m angestrebt.

e Mindestbreite: 1,50 m. Diese Mindestbreite darf nur un-
terschritten werden, wenn keine andere Mdéglichkeit be-
steht, Masten, Hydranten oder dergleichen wo anders un-
terzubringen. Eine Durchgangsbreite von 90 cm darf in
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> Léngsneiqunq: < 6 % Bild B.1 Platzbedarf von Menschen mit unterschiedlichen Behinderungen

® Quergefélle: <2 %

Ruhepausen
e |Im Idealfall sollte bei der Neuanlage von Gehsteigen in
Absténden von etwa 100 m Sitzmdglichkeiten eingeplant
werden.5 Diese MafBnahme sollte bereits im Bebauungs-
plan, sofern vorhanden, beriicksichtigt werden.

85..120 |

85

Greifhdhe von Greifhdhe von Greifhdhe reduzierte Greif- reduzierte

kleinwlchsigen Kindem im Stehen hohe von arm-, Greifhthe

Menschen handbehinderten im Sitzen
Die nachfolgende Abbildung zeigt die Notwendigkeit der Mensang
Normeinhaltung fiir Menschen mit einer Behinderung: Bild B2 — Greifhchen

Rollator 0.A. Mehrpunktgeh Fahrbreite

150

160
85..120 |

|
70100 |




4 GEH- UND RADWEGE

Grundlagen

ONORM: B 1600, V 2102-1
DIN: 18024-1

Weiterfiihrende Literatur
RVS: 03.02.12, 03.03.31, 03.04.12

4.1 Bevorzugte Gestaltung von Geh- und Radwegen

4.1.1 Trennung durch Unterschiede in Niveau und Bodenstruktur

Nebeneinander verlaufende Geh- und Radwege sollten, vor allem im Zuge von Neuanlagen,
voneinander durch einen Niveauunterschied getrennt werden, wie auch durch verschieden
ausgefiihrte Bodenstrukturen taktil erfassbar sein. Die im Idealfall taktile (kontrastreich
markierte) Randsteinkante soll zwischen 3 und 5 cm hoch sein und als Schragbord ausgebil-
det werden. Kollisionen zwischen Radfahrern und FuBgangern kénnen durch das Schragbord
weitgehend vermieden werden.

4.1.2 Trennung mittels Tiefbordleiste

Eine weitere Methode zur taktilen Trennung des Radverkehrs vom FuBgangerverkehr kann mit-
tels einer Tiefbordleiste gewédhrleistet werden. Eine Pflasterreihe kann schon getastet werden.

4.1.3 Trennung durch Griinstreifen

In Freilandbereichen ist es ratsam, zwischen den Geh- und Radwegen einen Griinstreifen ver-
laufen zu lassen. Die Wegabgrenzung ist somit natiirlich gestaltet und deutlich erkennbar.

4.1.4 Taktile Bodeninformationen

Taktile Bodeninformationen (siehe 2.1) ermdglichen auch sehbehinderten und blinden Ver-
kehrsteilnehmern den richtigen Weg zu ertasten. Diese kdnnen in verschiedenen Variationen
gestaltet werden:

e FuBganger- und Fahrradsymbole, die auch mit dem Langstock ertastbar sind
e Bodenleitstreifen
e unterschiedliche Asphaltoberflachen

Weitere Planungsvorschldge fiir die Trennung

Farbe

e Sind Radwege von Gehsteigen und Gehwegen getrennt, sollen vor allem im Kreuzungs-
bereich und an Gefahrenstellen die Radwege farblich gestaltet oder Piktogramme (auch
im Streckenabschnitt) verwendet werden, um Verwechslungen der Wege zu vermeiden.

e Bei einer Neugestaltung ist es sinnvoll, Radwege mit einem anderen Bodenbelag, als
dem des Gehweges zu versehen. Durch eine rote Signalfarbe wird z.B. ein farblicher
Kontrast zu den grauen Gehwegen hergestellt. Dadurch kénnen Verwechslungen zwi-
schen Radfahrer- und Fugéngerbereichen vermieden werden.

* Damit auch sehbehinderte und blinde Personen den FuBgangerbereich vom Radfahrer-
bereich unterscheiden kénnen, reichen Kontraste und Bodenmarkierungen nicht aus.
Hier helfen nur taktil erfassbare Strukturunterschiede.

Foto 7: Trennung durch Unterschie-
de in Niveau und Bodenstruktur

Foto 8: Trennung mittels
Tiefbordleiste

Foto 9: Ertastbares Fahrradsymbol”

7 URL: http://wwwwien.gv.at [04.07.05].



Struktur
e Ein rauer Asphalt gewdhrleistet eine héhere Griffigkeit.

e Die Bodenbeldge miissen mit dem Rollstuhl leicht und erschiitterungsarm befahrbar sein.

Kontinuitat
e Die Farben und Strukturen sollen fiir das gesamte Ortsgebiet beibehalten werden.

4.2 Geh- und Radweg ohne bauliche Trennung

Gemeinsam geflihrte Geh- und Radweganlagen ohne bauliche Trennung bilden fiir seheinge-
schrankte Mitmenschen sehr oft einen Unsicherheitsfaktor, da sie sich im Begegnungsfall
mit entgegenkommenden Radfahrern véllig auf deren Sehvermdgen verlassen missen. In
der Planungspraxis werden gemeinsam gefiihrte Geh- und Radwege jedoch empfohlen, da
kein ,,Streifendenken” stattfindet und geringere Durchschnittsgeschwindigkeiten bei Rad-
fahrern beobachtet wurden.

Die Einsatzgrenzen sind der RVS 03.02.13 zu entnehmen.

4.3 Kreuzen von Geh- und Radwegen

Wenn das Kreuzen zwischen Geh- und Radwegen aus Platzmangel oder aufgrund des Stra-
Benverlaufes nicht zu vermeiden ist, miissen diese Kreuzungsbereiche fiir beide Nutzer-
gruppen friih erkennbar sein.

]

| Aufmerksamkeitsfeld | | taktiles Leitsystem |

Kreuzungsbereiche miissen taktil zu erkennen sein

Kreuzungen von Geh- und Radwegen stellen fiir seheingeschrankte Personen eine Hiirde
dar. Mittels Bodenleitstreifen wird einerseits das Queren fiir seheingeschrénkte Personen
erleichtert, andererseits wird der Radfahrer auf diesen Kreuzungsbereich aufmerksam ge-
macht. Die Bodenleitstreifen zeigen dem Radfahrer schon von weitem den Schnittpunkt der
Wege an.

Aufmerksamkeit durch ,,Psychobremsen’ erhéhen

Radfahrer sollen auf den Kreuzungsbereich (méglicher Gefahrenbereich) mit dem FuBgén-
gerverkehr aufmerksam gemacht werden. Eine ,,Psychobremse” soll zur Temporeduktion
beitragen. Als Psychobremsen dienen etwa Pflastersteine, die in die Asphaltdecke eingelas-
sen wurden. Sie werden quer zur Fahrbahn in kiirzer werdenden Abstdanden verlegt (siehe
Abbildung 2).

Abbildung 2: Kreuzen von
Geh- und Radwegen mit taktiler
Ausfiihrung

B Bom

i Bodenleitstreifen

Foto 10: Taktiler Kreuzungsbereich



QUERUNGSHILFEN

Grundlagen

ONORM: B 1600, V 2100, V 2101, V 2102-1, EN 13201
DIN: 18024-1

Weiterfiihrende Literatur
RVS: 03.02.12, 05.04.31

5.1 Beleuchtung von Schutzwegen

Alle Schutzwege sind ausreichend zu beleuchten, um auch in der Dunkelheit ein sicheres
Queren zu gewéhrleisten. N&here Informationen diesbeziiglich finden sich in der ONORM EN
13201, welche sich mit der empfohlenen 6ffentlichen Beleuchtung beschaftigt.

Damit FuBgédnger wahrend der Dunkelheit oder Dédmmerung gut sichtbar sind, muss die Que-
rungsstelle (mit oder ohne Schutzweg oder Verkehrslichtsignal) gut beleuchtet werden.
Wichtig dabei ist, dass sich die Leuchten vor der Querungsstelle auf der Seite des herannah-
enden Verkehrs liber dem Fahrstreifen befinden. Die FuBganger werden somit von vorne be-
leuchtet und besser gesehen.

Eine andere Lichtfarbe als die der reqularen Strafenbeleuchtung soll verwendet werden, da-
mit die Querungsstelle samt Aufstellfldichen im Strafenraum optisch hervorgehoben wird.

5.2 Schutzweg mit Verkehrslichtsignalanlage

Akustische und taktile Hilfssignale und Einrichtungen helfen sehbehinderten Menschen an
Verkehrslichtsignalanlagen.

Tastbare Ampelplane

Tastbare Ampelpldne dienen der Erganzung zu akustischen Ampeln. Der Einsatz von tastba-
ren Ampelpldanen ist sinnvoll, wo hdufig sehbehinderte Menschen zu erwarten sind. Die
Druckknopfeinrichtung (Taster) selbst sollte in einer H6he von ca. 100 cm angebracht wer-
den, sodass sie auch von Rollstuhlfahrern, Kindern und Kleinwiichsigen problemlos erreicht
werden kann.

An der Vorderseite befindet sich eine ertastbare Abbildung des Kreuzungsbereiches, damit
den sehbehinderten Personen Informationen, wie z.B. die Anzahl der Fahrspuren, das Vor-
handensein von Fahrbahnteilern oder das Kreuzen von Radwegen, Straenbahnen und der-
gleichen, mitgeteilt werden kénnen. An der Oberseite zeigt ein ertastbarer Pfeil in Gehrich-
tung. An der Unterseite vibriert ein ertastbarer Pfeil wéhrend der Griinphase.

Taktile Schutzweggestaltung

Im Bereich von Infrastrukturknotenpunkten mit hohem Querungsbedarf ist es sinnvoll,
Schutzwege mit taktilen Leitsystemen auszustatten.

Foto 11: Schutzwegbeleuchtung

ionen {ber die

Foto 12: Tastbare Ampelpléne 8

Foto 13: Schutzweg mit taktilen
Leitsystemen

8 URL: http://www.wien.gv.at [30.01.06].



5.3 Bauliche MaBnahmen zur sicheren Uberquerung

5.3.1 Gehsteigvorziehung

Bei hohem Umgebungslarm kénnen vor allem blinde Mitmenschen die Entfernung heran-
nahender Kfz nicht richtig abschatzen.

Daher ist die Kombination des Schutzweges mit Gehsteigvorziehungen besonders sinnvoll.
In Straen mit hohem Parkdruck kénnen die erforderlichen Sichtweiten nur mit Gehsteig-
vorziehungen effizient erreicht werden. Dabei wird der Gehsteig zur Fahrbahn verlangert
und eine zuséatzliche Auftrittsflache geschaffen.

Einerseits wird damit die Querungsldnge fir FuBgédnger verkiirzt, andererseits die Sicht-
verstellung durch abgestellte Fahrzeuge weitgehend vermieden. Die Lenker sehen die
guerungswilligen FuBganger besser und friiher, aber auch die FuBganger kénnen die heran-
nahenden Fahrzeuge besser erkennen.

5.3.2 Gehsteigabsenkung

Bei der Abgrenzung von Gehwegen gegeniiber anderen Verkehrsrdumen haben Rollstuhlfah-
rer und blinde Menschen unterschiedliche Bediirfnisse.

Den gropten Nutzen fiir alle Verkehrsteilnehmer erreicht man, wenn der Gehsteig auf 3 cm
abgesenkt wird. Rollstuhlfahrer Gberwinden die Hiirde problemlos und blinde Personen kon-
nen die Abgrenzung zur Fahrbahn mit dem Langstock ertasten (siehe Foto 15).

Bei Hauseinfahrten sollten die Gehsteige nicht abgesenkt werden.

5.3.3 Schutzinsel (Fahrbahnteiler)

Behinderte Personen bendétigen im Durchschnitt mehr Zeit flir eine Fahrbahnquerung. Das
Queren wird bei Schutzinseln durch die Reduktion des jeweils erforderlichen Sichtraumes
erleichtert. Die Fahrbahn kann in zwei Etappen lberquert werden, sodass jeweils nur der
Verkehrsstrom aus einer Fahrtrichtung beobachtet werden muss.

Werden Schutzinseln errichtet, sollen diese in einer Breite von 2,50 m (mind. aber 2,00 m)
angelegt und behindertengerecht (Randsteinabsenkung, evtl. taktile Leiteinrichtungen) aus-
gebildet werden (siehe Abbildung 3).

5.3.4 Vertikale Querungshilfen (Aufpflasterungen)

Aufpflasterungen sind lokale Anhebungen des Fahrbahnniveaus, die mit einem Material-
wechsel der Fahrbahndecke verbunden sein kénnen. Sie sind besonders im Bereich von stark
frequentierten FuBgdngerquerungen sinnvoll. Aufpflasterungen fiihren zu einer Geschwin-
digkeitsreduktion der Fahrzeuglenker. Durch die ,,Gehsteigdurchziehung” bilden sich zusam-
menhéngende FuBgdngernetze. Um das sichere Queren fiir Blinde zu gewahrleisten, ist die
Querungsstelle taktil zu sichern.

Planungsvorgaben’
e Die Aufpflasterung ist entweder in einer Héhendifferenz von mindestens 3 cm zum
Gehsteig oder gehsteigeben mit taktilen Bodeninformationen auszufiihren.

e Die Oberflache der Aufpflasterung, insbesondere der Rampen, soll sich von der an-
schlieBenden Fahrbahn in Material und Farbe unterscheiden, unter anderem zur takti-
len Erfassung.

5.3.5 Pflasterreihen als gut ersichtliche Querungsstelle

Pflasterreihen, wie jene im Foto 17, lassen eine Querungsstelle besser erkennen und er-
tasten.

Foto 15: Gehsteigabsenkung

Foto 16: Absenkung bei Haus- oder
Grundstiickszufahrten

Abbildung 3: Sicheres Queren
von Strapen'©

Foto 17: Besseres Erkennen einer
Querungsstelle durch Pflasterreihen

9 URL: http://www.wien.gv.at [04.07.05].

10 URL: http://www.byak-barrierefrei.de/
bak-barrfrei_publikation3.pdf,
S.11, [30.01.06].

T vgl. RVS 03.02.12



5.4 Eisenbahnkreuzungen

Grundlagen
RVS: 03.06.13 Merkblatt

Weiterfiihrende Literatur

Verordnung: Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961

Planungsvorgaben

Um eine Gleichbehandlung von behinderten und nicht behinderten Menschen beim Uberset-
zen einer Eisenbahnkreuzung zu gewdhrleisten, sind den Bediirfnissen der behinderten
Menschen entsprechende Mapnahmen erforderlich. Ob und welche Manahmen im Bedarfs-
fall vorzusehen sind, legt die Behdrde im Einzelfall im eisenbahnrechtlichen Verfahren fest.

e Auf die Freihaltung des notwendigen Lichtraumprofils der Straf3e ist zu achten. Hin-
dernisse in Brust- oder Kopfhéhe, welche sehbehinderte und blinde Menschen mit dem
Langstock nicht ertasten kénnen (z.B. Verkehrszeichen), sind durch Bligel oder Rah-
men im Sinne der ONORM V 2102-1 gegen das Unterlaufen abzusichern.

e Der fiir das Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung durch behinderte Menschen vorgese-
hene Teil der Strafe ist so zu gestalten, dass ein sicheres, stolper- und sturzfreies Ge-
hen sowie ein Benlitzen durch Rollstuhlfahrer gewahrleistet wird.

e Die fiir den Bahnbetrieb notwendigen Spurrillen sind unter Bedachtnahme auf die
technischen Regelwerke so eng wie mdéglich auszufiihren.

e Vor der Eisenbahnkreuzung ist eine ausreichende Aufstellflache fiir FuBganger herzu-
stellen und mit einem Aufmerksamkeitsfeld gem&B ONORM V 2102-1 auszustatten. Im
Bereich des Aufmerksamkeitsfeldes ist ein Geldnder anzuordnen.

e Fiihrt Uber die Eisenbahnkreuzung kein gesonderter Gehsteig, so ist fiir jede Gehrich-
tung vor der Eisenbahnkreuzung eine Aufstellbucht herzustellen.

e Bei Eisenbahnkreuzungen, die durch Andreaskreuze und Abgabe akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug aus gesichert sind, ist besonders auf die Bediirfnisse horbehin-
derter und gehoérloser Verkehrsteilnehmer Bedacht zu nehmen.

e Dies hat zu erfolgen:

e Anbringen einer Tafel, die auf die Abgabe akustischer Signale vom Schienen-
fahrzeug aus hinweist,

e rechtzeitig vor der Eisenbahnkreuzung angebrachter Hinweise auf eine andere,
barrierefrei ausgestattete Eisenbahnkreuzung in einer zumutbaren Entfernung,
sofern die Infrastruktur dies sinnvoll zul&asst.

Zusétzliche MaBnahmen fiir die barrierefreie Ausfiihrung einer technisch gesicherten
Eisenbahnkreuzung:

e Zu der allgemein erforderlichen Ausstattung der Eisenbahnkreu-
zung ist fur sehbehinderte und blinde Menschen im Bereich des
Aufmerksamkeitsfeldes vor dem Gefahrenbereich ein akustischer
Hilfssignalgeber zur Anzeige des Anhaltegebotes anzuordnen (sie-
he RVS 03.06.13, Pkt. 5).

Das akustische Anhaltegebot ist als Glockensignal auszufiihren. Zur
Information, dass an der Eisenbahnkreuzung zum Zeitpunkt der An-
forderung keine Bahnanmeldung vorliegt, kann an der Unterseite
des Anmeldetableaus ein akustisches Hilfssignal (Tacken, minde-
stens doppelt so schnell wie das Glockensignal) in Kombination mit
einem tastbaren Vibrationspfeil gem&3 ONORM V 2101 ausgeldst
werden.

Diese Information ist bei Bahnanmeldung durch das Glockensignal . 2
zu ersetzen. Foto 18: Taktile Eisenbahnkreuzung
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5.5 Kreisverkehre

Kreisverkehre stellen fiir kdrperlich beeintrachtigte Personen eine grof3e zu liberwindende
Hiirde dar. Sind Schutzwege vorhanden, sollen taktile Bodenmarkierungen zu ihnen fiihren.
Anderenfalls miissen die taktilen Bodenmarkierungen den Fupgdnger zur glinstigsten Que-
rungsstelle leiten.

5.6 Soziale Mainahmen

Ebenso wichtig wie die technische Umsetzung der angefiihrten Planungsvorgaben ist die
Mobilisierung der Bevdlkerung, besonders in kleineren Gemeinden, Nachbarschaftshilfe an-
zubieten und zu leisten. Die Gemeinde sollte die Einwohner regelmapig auffordern, bewe-
gungs- und seheingeschréankte Personen bei Querungen zu unterstitzen.

UBERWINDUNG VON
HOHENUNTERSCHIEDEN

Grundlagen

ONORM: B 1600, B 1601
RVS: 02.03.12

DIN: 18024-1,18024-2

6.1 Rampen

Planungsvorgaben

Speziell bei Umbauten im Bereich von FuBgdngerwegenetzen mit Héhenunterschieden sind
Rampen anstelle von Stufen einzuplanen. Rampen kénnen von Rollstuhlfahrern, aber auch
von Personen mit Kinderwagen, Einkaufswagen und Fahrrédern leichter tGiberwunden wer-
den. Der Zugang zu 6ffentlichen Gebauden und Orten sollte ebenerdig oder liber eine Ram-
pe ermdglicht werden.

Der Beginn und das Ende von Rampen sollte farblich (z.B. gelb) und taktil gekennzeichnet
werden. Zudem ist bei Niveauunterschieden zur Umgebung eine Absturzsicherung mittels
Hochbord oder dergleichen anzubringen.

¢ Breite
Die Mindestbreite von Rampen betragt 1,2 m, bei Wendelrampen 1,5 m. Zur Absturzsicherung
soll auf jeden Fall seitlich an der Rampe ein 10 cm hoher Sockel angebracht werden.

e Gefélle

Das Langsgefédlle von Rampen soll 6 % nicht liberschreiten. Wenn bei Neu- und Zubauten
6 % nicht ausfiihrbar sind, dirfen diese mit einem Langsgefélle bis max. 10 % ausgefiihrt
werden. Rampen diirfen kein Quergefélle aufweisen.

1
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e Zwischenpodeste

Rampen miissen ab einem Langsgefdlle von mehr als 4 % in Abstdnden von maximal 10 m
durch horizontale Zwischenpodeste von 1,2-1,5 m Lange unterbrochen werden. Der
Podest muss so ausgefiihrt werden, dass er auch von Rollstuhlfahrern selbstdndig liberwun-
den werden kann.

e Handldufe

Rampen sind mit Handldufen lber die gesamte Lange in einer Hohe von 0,9 -1,0 m auszu-
statten. Zusatzlich sind Handl&ufe in einer fiir Kinder und Rollstuhlfahrer zugénglichen Héhe
von ca. 0,75 m anzubringen. Sie sind an den Enden der Rampen waagrecht 0,4 m weiterzu-
fliihren. Sie sollen griffig, gut umschliefbar und so konstruiert sein, dass keine Gefahr be-
steht, mit der Kleidung hdngen zu bleiben.

6.2 Gehweg mit Gefalle

Gefallestellen sollen optisch oder taktil, wie etwa durch Pflaster, Noppen oder Riffelung
gekennzeichnet werden.

Das Langsgefalle sollte 6 % nicht Ubersteigen. Ist dies z.B. aus Platzgriinden nicht zu ver-
meiden, ist eine besonders griffige Oberflache (z.B.: Gussasphalt mit Riffelung, Kérnerung
oder Quarzsandeinstreuung) notwendig. Ubersteigt das Langsgefélle 10 %, dann ist mindes-
tens an einer Seite der Geféllestelle ein Handlauf erforderlich. Das Quergefélle betréagt im
Idealfall weniger als 2 %.

Abbildung 4: Rampe‘2

LINKS
Abbildung 5: Rampe mit
Zwischenpodest13

RECHTS

Abbildung 6: Handldufe
bei Rampen mit Zwischen-
podesten‘4

Abbildung 7:
Gehweg mit Gefille'®

12 vgl. GNORM B 1600, S17.
13 vgl. GNORM B 1600, S17.

14 URL: http://www.bmvit.gv.at/service/
publikationen/verkehr/downloads/
strassenraum_fuer_alle.pdf [30.01.06].

15 vgl. GNORM B 1600, Stand 1. Aug. 1994
(ersetzt durch 1. Dez. 2003), S.10.
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6.3 Stufen

Rampen sind Stufen prinzipiell vorzuziehen, da sie auch von Rollstuhlfahrern problemlos
tiiberwunden werden kénnen. Wenn auch Stiegen errichtet werden sollen, dann gelten fol-
gende Vorgaben.

Planungsvorgaben

¢ Allgemeine Grundlagen
Stiegen sollten geradldufig angeordnet werden. Bei Richtungsdnderungen sind Podeste an-
zulegen. Ebenso sind nach maximal 16 Stufen Podeste einzuplanen.

e Markierung

Die erste und letzte Stufe eines Treppenlaufes sind an der Vorderkante der Trittstufe farblich
kontrastierend (z.B. gelb) zu markieren. Die Breite des Markierungsstreifens betragt mindes-
tens 5 cm.

e Aufmerksamkeitsfeld

Vor abwaérts fiihrenden Treppen muss, beginnend in einem Abstand von 30-40 cm vor der
ersten Stufe, ein taktiles Aufmerksamkeitsfeld liber die ganze Treppenbreite in einer Tiefe
von 70 -100 cm angebracht werden.

¢ Handlaufe
Siehe Kapitel 6.1

~0cm

Taktiles Aufmerksamkeitsfeld
gemals ONORM v 21021

~6mV -15am

Auftrittsflache mit in rechtem Winkel
angeordneten Streifen versehen -
Streifen symmetrisch uber die
gesamte Stiegenbreite anbringen

Anmerkung: bis (inkusive)

5 Stufen muss jede einzelne
Stufe in der angegebenen
Form markiert werden

0-15cm
-Hcm

Abbildung 8:
Gestaltung von Stufen
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GESTALTUNG
DES STRABENRAUMES

Weiterfiihrende Literatur

RVS: 03.02.12, 05.05.41
Strapenverkehrsordnung 1960 § 48
Allgemeines Biirgerliches Gesetzbuch ABGB: § 1319 und §1319a

Eine attraktive und mit der Umgebung einhergehende Gestaltung des Strafenraumes ist er-
strebenswert. Doch nicht alles, was optisch schon ist, ist auch zur Fortbewegung aller Men-
schen geeignet.

® Kunst

Mosaike mit unterschiedlichen Bodenbeldgen kénnen blinde Personen in die Irre leiten. Un-
ter Umsténden verlieren sie sogar die Orientierung, da eindeutige Leitlinien nicht mehr er-
kannt werden kdnnen.

e Beleuchtung

Das herabgesetzte Sehvermdégen seheingeschrankter und dlterer Menschen lasst diese oft nur
Umrisse, Konturen und starkere Kontraste wahrnehmen.

Eine ausreichende Beleuchtung (gemip ONORM EN 13201) gibt ihnen ein Gefiihl der Sicherheit.

71 Hindernisse im Strafenraum

Planungsvorgaben

Eine Vielzahl von Hindernissen sind Personen ohne koérperliche Einschréankung nicht be-
wusst oder werden von diesen unterschatzt. Viele Gegenstdnde im Strafenraum, wie Post-
kasten, Plakatstander und Schanigarten etc., bilden fiir behinderte Mitmenschen Fallen, die
vermeidbar wéren.

¢ Hindernisse im Kopf- und Rumpfbereich
Hindernisse im Kopf- und Rumpfbereich sind vor allem fiir blinde Personen, die einen
Langstock benutzen, ein hohes Gefahrdungsrisiko.

Die Umgebung wird nur liber die Bodenflache wahrgenommen, sodass der Kopf- und Rumpf-
bereich véllig ungeschiitzt ist. Hindernisse in diesem Bereich kénnen oft nicht rechtzeitig
erkannt werden.

Die Gemeinde tragt die Verantwortung fiir katastrophale Sicherheitsméangel. Regelmapige
Kontrollen und sofortige Mdangelbehebung sind unbedingt erforderlich! Hindernisse im Geh-
steigbereich sollen ungesichert nicht mehr als 15 cm vorspringen. Anderenfalls miissen sie
durch einen mindestens 30 cm hohen Sockel oder mit Biligeln, die bis zum Boden reichen,
gekennzeichnet werden. Postkdsten, hdangende Markisen und Werbeplakate kénnen somit
blindengerecht gesichert werden.

Zusatzlich hat die Gemeinde dafiir zu sorgen, dass Baume und Straucher entlang der Geh-
steige regelmapig geschnitten werden, um ein ungehindertes Passieren zu ermdglichen.

® Verkehrszeichen

Bei der Aufstellung neuer und auch bei der Uberpriifung bestehender Verkehrszeichen auf
oder liber Gehsteigen ist der Verkehrsraum der Fufganger zu beachten. Der Verkehrsraum
fir den Langsverkehr am Gehsteig ist von Stehern ganzlich freizuhalten, indem diese im

Foto 19: Moderne Architektur
mit Sicherheitsmangeln,
nLeitstreifen” zu Hindernissen

Foto 20: Hindernisse im Kopf-
und Rumpfbereich
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Bereich von Schutzstreifen und Gehsteigvorziehungen aufgestellt werden. Ist dies nicht
maoglich, so ist eine direkte Wandmontage mit Auslegern oder die Positionierung der Steher
direkt an der Hauswand anzustreben. Verkehrszeichen, die in den Lichtraum der Fu3génger
hineinragen, diirfen nicht scharfkantig sein und miissen entsprechend taktil gekennzeichnet
werden, um ein Unterlaufen durch Sehbehinderte zu vermeiden.

Der Abstand zwischen dem unteren Rand eines Verkehrszeichens und der Fahrbahn darf bei
seitlicher Anbringung der Fahrbahn nicht weniger als 0,60 m und nur in Ausnahmeféllen

mehr als 2,50 m betragen.'¢

Um ein AnstoBen mit dem Kopf zu vermeiden, ist eine Uberkopfmontage anzustreben.

Ortsgebiet 0,30 -2,0m (in Ausnahmefillen auch > 2,0m);
Freiland nur in Ausnahmefillen < 1,0m und > 2,50m)

22,20m
StvO 1960

0,60 m - 2,50m (in
gem

Ausnahmefallen

>2,50m)

e~

® Querungsbereich

Die Blindenampel ist nur schwer erreichbar, da eine Streusandkiste den Weg versperrt.
Stellt man die Streusandkiste auf die andere Seite des Mastens, wird ein hindernisfreier Zu-
gang ermaoglicht.

7.2 Tempordre Hindernisse

Um ein selbstdndiges Leben fiihren zu kdnnen, versuchen Menschen mit Seheinschrankun-
gen sich die alltdglichen Wege genau einzuprdgen. Tempordre Hindernisse bilden fiir diese
Personengruppe unerwartete Fallen.

Zu einem Hindernis kann vieles werden...

e Dreiecksstander oder Zeitungsstidnder werden oft an Ampelmasten angebracht, unter
Umstanden auch an solchen mit akustischen Signalgebern. Blinde Menschen kénnen das

LINKS

Abbildung 9:

Mape fiir Verkehrs-
zeichen am Gehweq17

RECHTS

Foto 21: Uberkopf-
Ortsschild
(positives Bsp.)

LINKS

Foto 22:

Behinderung durch
Streusandkiste vor
akustischem Signalgeber
(negatives Bsp.)

RECHTS

Foto 23:

Keine Behinderung
durch Streusandkiste
(positives Bsp.)

16 vgl. § 48 StVO
17" vgl. RVS 03.02.12; §48 StVO
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gedampfte Signal nicht mehr orten, wodurch eine Strapeniiberquerung ohne Hilfe nicht
mehr maglich ist.

e LKW-Container sind mit dem Langstock nicht ertastbar, wenn sie in ca. 1,0 m Héhe auf
Standern stehen. Sie sollten mit einer Absperrvorrichtung versehen werden.

e Gerade im Sommer ist ein ungehindertes Vorankommen trotz Leitlinien oft nicht méglich,
da die allseits beliebten Schanigartenmdbel den Weg versperren. Lokalbesitzer sollten dar-
an erinnert werden, dass auf bestimmte Personengruppen Riicksicht genommen werden
muss. So kann etwa eine freundliche Begrenzung durch Blumentrége, die rund um den Scha-
nigarten gereiht sind, das Problem I&sen.

e Warnstangen fiir Gefahren wie ,,Achtung Dachlawine" stellen fiir seheingeschréankte und
blinde Personen nur ein Hindernis dar, warnen aber nicht alle vor der Gefahr. Falls hierbei je-
mand zu Sturz kommen sollte, kann der Hauseigentiimer aber nicht dafiir verantwortlich
gemacht werden.

Das basiert auf §1319 und §1319a des ABGB:

Sofern der Wegehalter grébere Schneewehen regelmapig vom Dach klopft und den Weg mit
entsprechenden Warnstangen sichert, hat er die erforderliche Sorgfalt angewendet. Eine
absolute Garantie bzw. ,,Abwendung der Gefahr" wére nur durch das génzliche Sperren der
Strafe moglich, was hier nicht im Sinne des Gesetzgebers liegt.

In der Praxis gibt es flir das Problem ,,Warnung vor Dachlawinen" noch keine zufriedenstel-
lende L6sung.

¢ Briefkdsten sind, wenn diese mehr als 15 cm von der Hausmauer hervorragen bzw. wenn
sie frei stehen, mit einem Sockel zu versehen, damit das Hindernis auch von blinden Perso-
nen mit dem Langstock ertastet werden kann.

e Baustellen: Mangelnde Absperrungen oder fehlende Absicherungen kénnen fiir FuBgénger
gefahrliche Folgen haben, insbesondere fiir jene, die unter einer Sehbehinderung leiden.

Foto 24: Dreiecksstander Foto 25: LKW-Container Foto 26: Schanigarten
(negatives Bsp.) (negatives Bsp.) (negatives Bsp.)

Foto 27: Warnstange Foto 28: Briefkasten abseits des
(negatives Bsp.) Gehsteiges (positives Bsp.)
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Vorgaben fiir Baustellen

Der Gefahrenbereich
e soll sorgféltig abgesichert werden.

e soll kontrastreich gekennzeichnet werden (bevorzugte Farben fiir die Markierung von
Hindernissen sind rot-weif3-rote oder schwarz-gelb-schwarze Streifen mit je 10 cm
Breite).

Beispiele fiir Mangel
e Baugeriiste (meist fehlen die Tastleisten fiir den Langstock)

e ungesicherte Lagerung von Baumaterial auf Gehsteigen

Folgende Kriterien miissen bei der Absicherung von Baustellen beachtet werden:
e Fiir Absperrungen diirfen keine Plastikbdnder verwendet werden, sondern sie miissen
aus festem Material bestehen.

e Die Oberkante einer Absperrvorrichtung (z.B. Bretter in rot-weiler Kennzeichnung)
muss sich in einer H6he von 1,0 m (+/- 5cm) befinden. Die Tastleiste fiir den Langstock
darf nicht mehr als 30 cm liber dem Boden angebracht werden. Bei Absturzgefahr be-
darf die Absperrung noch einer zusatzlichen Latte, die in der Mitte angebracht werden
soll.

e Ersatzgehsteige mit Absperrung zur Fahrbahn miissen mindestens 1,50 m breit sein
und seitlich mit einer Tastleiste versehen werden.

e Bei Gerilisten muss eine Durchgangshdhe von mindestens 2,20 m eingehalten werden.

Foto 31: Ersatzgehsteig bei Baustellen Foto 32: Geriist bei Baustellen
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8 HALTESTELLEN

Grundlagen
ONORM: B 1600
RVS: 02.03.12

Weiterfiihrende Literatur

Entwurf der ONORM ,,Optische Kontraste"
RVS: 02.03.11

Planungsvorgaben

e Ausreichende Bewegungsflachen, die das Wenden von Rollstiihlen und Kinderwagen
erlauben, sind einzuplanen. Dazu wird ein Kreisdurchmesser von 1,5 m benétigt.

¢ Haltestellen sollten ohne Umwege wie Uber- und Unterfiihrungen, Stufen und Rampen
erreichbar sein.

8.1 Arten von Haltestellen

Grundsatzlich kdnnen Haltestellen als Rand- und Kaphaltestelle oder mit Busbucht ausge-
fliihrt werden. Es ist jedoch nicht jeder dieser Typen speziell fir mobilitdtseingeschrankte
Personen geeignet.

Bl Bushuchc [

Der Einsatz ist abhangig von Sicherheitsuberlegungen, Verkehrsmenge und Betriebsablauf
(langere Stehzeiten der Busse) und wird in der ONORM B 4970 geregelt.

Die Busbucht eignet sich insofern, als dass der vom Straf3enverlauf versetzte Haltestellen-
bereich einen ungehinderten Verkehrsfluss wahrend des Aufenthaltes erlaubt. Ein entschei-
dender Nachteil findet sich jedoch in der Tatsache, dass behinderte, wie auch altere Men-
schen durch den ein- bzw. ausfahrenden Schwenk des Busses im Bus zu Sturz kommen
konnten.

Abbildung 10:
Busbucht '®

18 URL: http://www.noe.gv.at/
verkehrsberatung [30.04.09].
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Randhaltestelle

Standardform der Bushaltestelle. Halteverbot 15 m vor und nach der Haltestellentafel
wihrend der Betriebszeiten

Die Rand-, wie auch die Kaphaltestellen sind hierfiir besser geeignet, da eine Ein- bzw. Aus-
fahrt des Busses geradlinig verlauft.

Kaphaltestelle

Vorteil ist der geringe Platzbedarf und dadurch der mégliche Gewinn von drei Stellflachen

Durch einen vorgezogenen Haltestellenbereich (sog. Haltestellenkap) wird die Auftrittsflache
fir Wartende vergrofert und ein einfacheres und bequemeres Ein- und Aussteigen ermdglicht.

8.2 Planungen im Haltestellenbereich

Planungsvorgaben

e Der Haltestellenbereich soll deutlich von der Fahrbahn abgegrenzt sein. Dies wird
durch einen hohen Randstein von etwa 15 cm erreicht. Durch den Randstein werden
wartende Fahrgéaste vor dem FlieBverkehr geschiitzt und von einem einfahrenden Bus
nicht gefahrdet.

e Die Spaltbreite und die Reststufe zwischen Fahrzeugeinstieg und Fahrgastaufstellfla-
che ist zu minimieren.

e Radwege sollten hinter dem Wartehaus vorbeifiihren. Dadurch werden die Fahrgaste
beim Ein- und Aussteigen nicht durch die Radfahrer behindert und Zusammenstépe
vermieden.

Abbildung 11:
Randhaltestellen'®

Abbildung 12:
Kaphaltestellen

19 URL: http://www.noe.gv.at/
verkehrsberatung [30.04.09].
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8.2.1 Beleuchtung

Aus Sicherheitsgriinden (Orientierung, Umsicht, Uberfall,...) muss der Wartebereich gut ein-
sehbar und beleuchtet sein. Fiir Neu- und Umbauten von Wartehdusern soll eine Stahl-Glas-
Konstruktion gewahlt werden. Die Glasflachen der Wartehduser miissen durch 2 waagrechte
Streifen in kontrastreichen Farben gekennzeichnet werden. Jeder Streifen leuchtet je nach
Tages- oder Nachtzeit in einer dem Lichteinfall entsprechenden Intensitat. Dies ermdglicht
insbesondere sehschwachen Personen eine optimale Orientierung.

Die beiden Streifen sollten jeweils eine Breite von 10 cm aufweisen. Der erste Streifen soll in
einer Hohe von 0,9-1,0 m, der zweite in einer Héhe von 1,4-1,5m angebracht werden.

8.2.2 Fahrplane

Neuauflagen von Fahrplénen sind in einer gut lesbaren Schrift darzustellen. Die Fahrpléne
sollen in einer auch fiir Personen im Rollstuhl zugdnglichen Héhe von 1,2 -1,4 m angebracht
werden. Im Idealfall werden im zentralen Ortsgebiet tastbare Fahrplane in Brailleschrift an-
gebracht.

8.2.3 Hilfe durch akustische Vorankiindigung

Bei Doppelhaltestellen ist eine Vorankiindigung der Buslinie liber Lautsprecher oder durch
den Buslenker empfehlenswert, da es so zu keiner Verwechslung kommen kann. Wird eine
Haltestelle voriibergehend gesperrt oder verlegt, so muss diese Information - in einer auch
fir seheingeschrénkte Personen verstdndlichen Form - angekiindigt werden, z.B. mittels
kurzem Text in dunkler Schrift auf hellem Grund, angebracht in einer Héhe von ca. 1,4 m.

8.2.4 Hilfe beim Ein- und Aussteigen

e Ein niveaugleicher Ein- und Ausstieg in 6ffentliche oder aus 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln soll méglich sein. Die verbleibende Reststufe und Spaltbreite zwischen dem Fahr-
zeug und der Auftrittsflache im Haltestellenbereich soll minimal sein.

e Bei Haltestellen, an denen mit entsprechender Fahrgastzahl zu rechnen ist (z.B. an
Knotenpunkten), sind taktile Bodenelemente empfehlenswert, um die Einstiegstellen
der Busse fiir blinde Personen erkennbar zu machen. Zusétzliche Sicherheit bietet die
Anbringung eines Sicherheitsstreifens entlang der Bordsteinkante in Form einer Mar-
kierung, da der Fahrzeugiiberhang einfahrender Busse ein Restrisiko darstellt.

Radwege, die neben Haltestellen verlaufen, sollten in einer Entfernung angebracht
sein, dass keinerlei Kontakte zwischen z.B. blinden Menschen und Radfahrern zustan-
de kommen.

e |nfoblatter und spezielle Schulungen kénnen Buslenker daran erinnern, dass die Kommu-
nikation mit kérperlich eingeschrénkten Personen von besonderer Bedeutung ist.

Foto 34: Wartehaus aus Glas

Abbildung 13:
Gestaltung von Halte-
stellenbereichen®®

20 |RL: http://www.bmvit.gv.at/service/
publikationen/verkehr/downloads/
strassenraum_fuer_alle.pdf [30.01.06].
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ERKLARUNG VON
GRUNDLAGEN
(NORMEN, RICHTLINIEN)

ONORMEN (Osterreichische Normen)

Dies sind qualifizierte Empfehlungen, deren Anwendung somit grundsatzlich freiwillig aber
sinnvoll ist. Immer &fter sind ONORMEN die Voraussetzung fiir die Lésung technischer und
wirtschaftlicher Aufgaben.

In besonderen Féllen kann der Gesetzgeber (Bund oder Lander) Normen oder Teile von Nor-
men durch Gesetz oder Verordnung auch fiir verbindlich erkldren. Dann ist die Einhaltung
dieser Normen nicht mehr freiwillig, sondern zwingend.

weitere Informationen:
Osterreichisches Normungsinstitut
www.on-norm.at

DIN (Deutsches Institut fiir Normung)

DIN-Normen und ONORMEN sind grofteils ident, da diese international umgesetzt werden.
Wenn bereits vorhandene deutsche Normen in Osterreich {ibernommen werden, lautet die
Betitelung: ONORM DIN. DIN-Normen sind Empfehlungen, aufer der Gesetzgeber erklért sie
fir bindend.

weitere Informationen:
www.din.de

RVS (Richtlinien und Vorschriften fiir den Strapenbau)

Die FSV (Osterreichische Forschungsgesellschaft Strape, Schiene, Verkehr) dient der For-
schung und Foérderung im Verkehrs- und Strafenwesen mit dem Ziel, die Anwendung von
Forschungsergebnissen in der Praxis durch die Festlegung einheitlicher technischer Stan-
dards zu erreichen. Das Ziel der FSV ist die Erarbeitung und Verdffentlichung von Richt-
linien, Vorschriften und Merkblattern (RVS).

Die RVS sind kostenpflichtig bei FSV zu erhalten.

weitere Informationen:
www.fsv.at
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10 WEITERFUHRENDE
LITERATUR

Die Broschiire entstand durch Zuhilfenahme verschiedenster Quellen. Primar wurden Bro-
schiiren und Internetquellen verwendet, wie auch Richtlinien und Normen bzgl. der behan-
delten Thematik. Folgend wird eine Auflistung relevanter Nachschlagewerke dargeboten:

10.1 Literaturquellen

Bundesministerium fiir Arbeit, Gesundheit und Soziales: Bericht zur Lage behinderter Men-
schen in Osterreich 3, Wien, 1999.

Institut fur soziale Dienste/Vorarlberger Nachrichten: Planungsgrundlagen fir barrierefreie
Lebensrdume. Menschengerechtes Bauen.

Kail, Eva/Steinbach, Gabriele: Perspektiven (Heft 7_8/2003). Die im Schatten sieht man
nicht. Gender Mainstreaming als neue Strategie der Qualitatssicherung, Wien, 2003.

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit: Unterwegs im Dunkeln. Mobilitatsbedingungen von blin-
den und sehbehinderten Personen, Wien, 2004.

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit/Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Techno-
logie: Strapenraum fir alle. Planung fiir geh- und sehbehinderte Menschen, Wien, 2003.

Osterreichischer Blinden- und Sehbehindertenverband: Nicht sehen und doch ankommen,
Wien.

Stadt Wels: Design for all. Planungsgrundlagen zum barrierefreien Planen und Bauen, Juni,
2004.

Stadtentwicklung Wien, Magistratsabteilung 18: Barriere frei! Stadt ohne Hindernisse?, Wien,
2004.

10.2 Internetquellen

e http://www.l1ler.de

e http://www.anderssehen.at

e http://www.bmvit.gv.at

e http://www.byak-barrierefrei.de
e http://www.kremserwonne.cc

e http://www.noel.gv.at

e http://www.wien.gv.at
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10.3 Grundlagen, Richtlinien, Normen

Nachstehend folgt eine Ubersicht der Grundlagen, Richtlinien und Normen, die in der Studie
Anwendung fanden:

Paragraph Erklarung
GESETZE
ABGB §1319 | §1319a Haftung bei mangelhafter Bauwerk- und Wegesicherung
Stvo §48 Anbringung der Strapenverkehrszeichen
Eisenbahn-Kreuzungsverordnung Allgemeine Regelungen bei Eisenbahnkreuzungen
NO StraBengesetz 1999 Zustandigkeit, Wirkungsbereich, Planung von Strafen, ...
Nummer Bezeichnung

© Osterreichisches Normungsinstitut - Weitergabe an Dritte ist nur mit Ge-
- nehmigung des Osterreichischen Normungsinstitutes gestattet. Bezugsmog-
ONORMEN lichkeit: Osterreichisches Normungsinstitut, HeinestraBe 38, 1020 Wien,
www.on-norm.at, sales@on-norm.at

B 1600 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen

Spezielle Baulichkeiten fiir behinderte oder alte Menschen -

E1E Planungsgrundsétze
EN 13201 Offentliche Beleuchtung
V 2100 Technische Hilfen fiir sehbehinderte und blinde Menschen -
Taktile Markierungen an Anmeldetableaus fiir FuBgénger
v 2101 Technische Hilfen fiir sehbehinderte und blinde Menschen -

Akustische und tastbare Hilfssignale an Verkehrslichtsignalanlagen

Technische Hilfen fiir sehbehinderte und blinde Menschen -
V 2102-1 Taktile Bodeninformationen - Teil 1: Fiir Wege in Baulichkeiten und im 6ffent-
lichen Raum bei Fahrgeschwindigkeiten bis max. 80 km/h

Entwurf Optische Kontraste

Barrierefreies Bauen - Teil 1:
18024-1 Strafen, Pldtze, Wege, offentliche Verkehrs- und Griinanlagen sowie
Spielplatze; Planungsgrundlagen

Barrierefreies Bauen - Teil 2:
18024-2 Offentlich zugangige Gebdude und Arbeitsstatten,
Planungsgrundlagen

RVS

02.03.11 Optimierung des dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Behindertengerechte Ausgestaltung des ffentlichen

02.03.12 Personennahverkehrs (OPNV)
03.02.12 Nicht motorisierter Verkehr - FuBgangerverkehr
03.02.13 Nicht motorisierter Verkehr - Radverkehr
03.03.31 Querschnitte - Querschnittselemente FreilandstraBen;
Verkehrs- und Lichtraum
03.04.12 Stadtstrapen - StraPenquerschnitte; Querschnittgestaltung von Innerortsstrapen
03.06.13 StraBenplanung - Eisen.bahnkreuzunqen;
Bedachtnahme auf behinderte Menschen
05.04.31 Verkehrslichtsignalanlagen - Einsatzkriterien
05.05.41 Baustellenabsicherung - Gemeinsame Bestimmungen fiir alle Strafen
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