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Das Radfahren liegt im Trend. Es ist
gesund, spart Geld, schont die Umwelt
und ist das schnellste Verkehrsmittel
auf kurzen Distanzen. Das Land Nieder-
Osterreich hat sich zum Ziel gesetzt,
den Radverkehrsanteil erheblich zu
steigern und die negativen Folgen des
motorisierten Verkehrs zu minimieren.

RAD FAHREN GEGEN EINBAHNEN

Durch die Schaffung neuer Angebote,
wie beispielsweise dem Ausbau des
Radwegenetzes, Bildungs- und Infor-
mationskampagnen fiir Radfahrerinnen
und Radfahrer, wurden bereits positive
Erfahrungen in Niederdsterreich ge-
macht und der Radverkehrsanteil regio-
nal erhéht.

Rad fahren gegen Einbahnen

Im Ortsgebiet dienen Einbahnstrafien
vorrangig der Entflechtung, Lenkung
und Regelung des Kraftfahrzeugver-
kehrs und auch zur Parkplatzvermeh-
rung. Fiir den Radverkehr unterbrechen
sie jedoch direkte Verbindungen, er-
zeugen daher Umwege, die mit eigener
Kraft zu bewaéltigen sind und erschwe-
ren die Benutzung von verkehrsarmen
Strafen. Zur Férderung des Radver-
kehrs ist es deshalb notwendig, im
untergeordneten Straffennetz méglichst
viele direkte und attraktive Verbindun-
gen zu schaffen.

Bei der Planung einer neuen Einbahn
oder der Verordnung einer Strafle zur
Einbahn, muss das Radfahren gegen
die Einbahn mitbedacht und auch mit-
verhandelt werden. Ist das Radfah-
ren gegen die Einbahn nicht méglich,
sollte die Einbahn an sich noch einmal
iberdacht werden. Die Erlaubnis fir
das Radfahren gegen Einbahnen hat
sich bereits in vielen dsterreichischen
Stadten bewéhrt.

Radverkehr gegen Einbahnen bedeu-
tet, dass Radfahrende Einbahnstrafen




auch in der gegengerichteten Fahrt-
richtung benutzen diirfen. Durch die
Offnung von EinbahnstraBen kann die
Attraktivitdt des innerértlichen Rad-
verkehrs wesentlich verbessert wer-
den. Laut der Studie , Verkehrssichere
Lésungen fiir den Radverkehr in Os-
terreich*! sind damit keine negativen
Auswirkungen auf die Verkehrssicher-
heit der Verkehrsteilnehmenden ver-
bunden, wenn nachstehende Rahmen-
bedingungen eingehalten werden.

Im Regelfall ist die Offnung von Ein-
bahnen fiir den gegengerichteten Rad-

Rechtliche Umsetzung

Beschilderung

Eine Offnung der Einbahn fiir den ge-
gengerichteten Radverkehr erfolgt
durch eine Ausnahmeverordnung fir
den Radverkehr.

Bei unechten Einbahnen, bei denen nur
die Einfahrt verboten ist, kann der
Radverkehr vom Verbot auch mit einer
Verordnung ausgenommen werden.

Die Kundmachung erfolgt durch das
Hinweiszeichen ,,Einbahnstrafe” nach
§ 53 Abs1Z10 StVO It. § 7, Allgemeine
Fahrordnung Absatz 5, am Beginn und
durch das Vorschriftzeichen ,Einfahrt
verboten" gemap § 52 lit a Z 2 StVO
am Ende, jeweils mit der Zusatztafel
.ausgenommen Radfahrer” nach § 54
StVO fir einschrédnkende Angaben.

verkehr mdéglich. Zu beachten sind bei
der Planung die Breite der Fahrbahn,
Geschwindigkeiten, Sichtweiten, Ver-
kehrsstarken, Fahrbahnmarkierungen,
Stellplatzanordnung, Vorrangverhalt-
nisse und Fahrstreifenanzahl, um die
Sicherheit aller zu gewéhren.

Richtlinien

Grundlage fir die Planung stellt die
RVS 03.0213 - Radverkehr (2011)
der Osterreichischen Forschungsge-
sellschaft Strafe - Schiene - Verkehr
(FSV) dar.
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Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und
Technologie (BMVIT) (2011): Forschungsarbeiten
aus dem Verkehrswesen. Verkehrssichere Lésungen
fiir den Radverkehr in Osterreich. Band 208: Wien.



2 RVS 03.02.13 - Radverkehr
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Die Fiihrung des Radverkehrs gegen die
Fahrtrichtung der Einbahn kann auch
durch von der Fahrbahn baulich ge-
trennte Radverkehrsanlagen erfolgen.

Bodenmarkierungen

Die Fahrtrichtung fiir den gegenge-
richteten Radverkehr in Einbahnen ist
durch Richtungspfeile zu kennzeich-
nen. Laut RVS 03.02.13 ist in ,wenig
befahrenen Anliegerstrafen oder in
30 km/h Zonen eine Trennung durch
Bodenmarkierungen - vor allem im
Streckenbereich - entbehrlich”. Entspre-
chend der Strapenverkehrsordnung
§ 7 Abs. 5 sind ,,Leit- oder Sperrlinien
zur Trennung der entgegen der Ein-

bahnstrafe fahrenden Verkehrsteil-
nehmer vom librigen Fahrzeugverkehr
anzubringen, sofern die Sicherheit
oder die Flissigkeit des Verkehrs dies
erfordert”. Besonders jedoch in Kreu-
zungsbereichen sollen Richtungspfei-
le, Fahrradsymbole und Haltelinien auf
die Verkehrsfiihrung hinweisen, sowie
der Schriftzug ,,ENDE" auf das Ende
der Radverkehrsanlage hinweisen.

Weiters miissen durch die Offnung der
Einbahn Vorrangregelungen fiir den
gegengerichteten Radverkehr beach-
tet werden, sonst kdonnte der uner-
wiinschte Fall eintreten, dass der Rad-
verkehr Rechtsvorrang hat.

Verkehrstechnische Rahmenbedingungen

Bei der Offnung einer Einbahn fiir den
gegengerichteten Radverkehr steht
die Verkehrssicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden im Vordergrund.
Deshalb muss eine Einbahnstrafe die
von der RVS 03.02.13 vorgegebenen
verkehrstechnischen Kriterien erfiil-
len, bevor sie flir den gegengerichteten
Radverkehr freigegeben werden kann.

Breitenbedarf?

In Einbahnstrafen kénnen Radfahrerin-
nen und Radfahrer von der vorgeschrie-
benen Fahrtrichtung per Verordnung der
Strapenverkehrsbehérde ausgenommen
werden. Die Ausnahmeregelung st
durch Zusatztafeln am Anfang und Ende
der Einbahn kundzumachen. In Wohn-
strafen, die Einbahnen sind, sind Rad-

fahrende generell von der vorgeschrie-
benen Fahrtrichtung ausgenommen.

Radfahrende sind in beiden Richtungen
an das Rechtsfahrgebot gebunden.
Eine Trennung des entgegen der Ein-
bahnrichtung fahrenden Radverkehrs
vom lbrigen Fahrzeugverkehr durch
Leit- oder Sperrlinien ist bei breiten
Querschnitten zu empfehlen, jedoch
nicht in jedem Fall erforderlich. Die
Fahrtrichtung auf dem Radfahrstreifen
gegen die Einbahnrichtung sowie die
Fahrtrichtung auf der Fahrbahn in Ein-
bahnrichtung ist durch Richtungspfeile
zu kennzeichnen.

Generell und insbesondere im Kreu-
zungsbereich ist durch Richtungspfeile,
Fahrradsymbole und Haltelinien auf die



Verkehrsfliihrung hinzuweisen. Zusatz-
liche MaBnahmen (z. B. Verkehrsinsel
bzw. Fahrradschleusen oder Fahrbahn-
erhéhungen) sind auf uniibersicht-
lichen Kreuzungen anzuwenden.

Breitenbedarf mit Fahrstreifen gegen
die Einbahn

Wird ein Fahrstreifen fiir den Radver-
kehr gegen die Einbahnrichtung mar-
kiert, so gelten fiir diesen die Breiten-
angaben fiir Radfahrstreifen. Dabei
kann der Fahrstreifen in Einbahnrich-
tung in 30 km/h-Zonen auf 2,50 m re-
duziert werden. (Abb. 1, Abb. 2)

Rad fahren gegen die Einbahn ohne
Fahrstreifentrennung

Unter 3,75 m Fahrbahnbreite ist eine
Flihrung gegen die Einbahn ohne mar-
kierten Fahrstreifen zu empfehlen. Es
kann durch die Markierung von Rich-
tungspfeilen und Fahrradsymbolen auf
den gegenldufigen Radverkehr hinge-
wiesen werden. (Abb. 3)

Auf Nebenstrafen, auf denen Begeg-
nungsfélle nur selten zu erwarten sind,
ist das Radfahren gegen die Einbahn
auch bei schmalen Fahrbahnbreiten ab
3,00 m mdéglich. Bei einer Stadtebund-
tagung3 wurden Fahrbahnbreiten von
3 m bei Engstellen von maximal 50 m
Lange bei Verkehrsbelastungen unter
200 Kfz/h angegeben, bei Verkehrsbe-
lastungen Uber 200 Kfz/h und einem
Schwerverkehrsanteil > 5% soll die
Fahrbahnbreite 3,5 m betragen. Es sind
breitere Ausweichstellen flir Begeg-
nungsfalle vorzusehen (oder sie erge-
ben sich bei Einfahrten). Die maximale
Lange eines schmalen Abschnittes oh-
ne Begegnungsmdglichkeit ist abhéan-
gig von der Verkehrsmenge.

Fahrbahn mit Radfahren
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* mit braitaren Ausweichstellan

Geschwindigkeiten

Bei Tempo 30 auf Streckenabschnitten
und in Zonen ist der Radverkehr gegen
Einbahnen weitgehend unproblema-
tisch. Auch in Abschnitten mit bis zu
50 km/h ist das Radfahren gegen die
Einbahn méglich. Radfahren gegen Ein-
bahnen kann sich aufgrund des guten
Sichtkontaktes verkehrsberuhigend
auswirken.

3 Osterreichischer Stadtebund, Rad fahren gegen
die Einbahn, Symposiumsunterlagen Radverkehrs-
planung Mai 2003 in Linz
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Zusatzliche Aufmerksamkeit fiir den
Radverkehr durch rotes Einférben der
Radverkehrsanlagen

4 Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrafen RASt,

Ausgabe 2006, Stand Dezember 2008, Forschungs-
gesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen, Kéln
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Sichtweiten

Je nach Fahrgeschwindigkeit sind die
erforderlichen Anhaltesichtweiten im
Streckenbereich und bei Kreuzungs-
bereichen zu beriicksichtigen. Bei
30 km/h ist eine Anhaltesichtweite
von 25 Meter erforderlich (siehe RVS
03.02.13).

Die erforderliche Sichtweite (1 m Sicht-
punkthéhe, Fahrbahnbreite 6 m) fir
Radfahrende an Querungsstellen be-
tragt laut RASt# fiir Kfz-Geschwin-
digkeiten von 30 km/h 22 Meter, fir
40 km/h 33 Meter und fir 50 km/h
47 Meter.

Verkehrsstarken

Sofern es sich nicht um Hauptverkehrs-
verbindungen mit hohen Verkehrsstér-
ken handelt, stellt der Kfz-Verkehr fir
das Radfahren gegen Einbahnen kein
Problem dar. Bei bis zu 9.000 Kfz/Tag
des Einbahnverkehrs ist Rad fahren
gegen die Einbahn méglich.

Parkplatze

Der ruhende Individualverkehr stellt
grundsatzlich keinen Ausschliefungs-
grund fiir das Radfahren gegen Ein-
bahnen dar. Langsstellpldtze haben
keine wesentliche sicherheitsrelevante
Bedeutung, da der Sichtkontakt zwi-
schen Personen, die Pkw lenken und
jenen, die Rad fahren, mdglich ist.
Das Aufgehen der Autotiiren ist in der
Breite des Radfahrstreifens zu beriick-
sichtigen. Bei Schrédg- und Senkrecht-
stellplatzen ist darauf zu achten, dass
ausreichend Platz zum Zurilckschie-
ben der Pkw zur Verfligung steht und
dass Radverkehrsanlagen nicht ver-
parkt werden.

Es ist daher auf ausreichend breite
Stellpldtze zu achten. Die Radver-
kehrsanlage muss mind. 1,5 m breit
sein (Regelbreite aber 1,75 m). Weiters
sollte jedoch bedacht werden, dass bei
einer zu geringen Fahrbahnbreite oft
eine Reduktion von Pkw-Stellpldtzen
noétig ist.




Kreuzungssituationen

Im Bereich von Kreuzungen und Ein-
und Ausfahrten ist besonders auf
Sichtverhéltnisse, Vorrangregelungen
und Linienfiihrungen zu achten. Eine
Verdeutlichung des Auftretens von
gegengerichtetem Radverkehr st
durch Bodenmarkierungen, vorgezo-

gene Haltelinien, etc. anzustreben.
Bei geringen Sichtweiten in Strecken-
bereichen kdnnen bauliche Mafnah-
men (z. B. bauliche Trennung der Fahrt-
richtungen) die Situation verbessern
(siehe RVS 03.02.13). Das Radfahren
gegen die Einbahn erfordert Uberle-
gungen zur Vorrangregelung.

Bauliche Trennung der Fahrtrichtungen
(im Bild vorne)
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Fahrstreifen

Nur ein Fahrstreifen fir den Kfz-Ver-
kehr ist optimal, jedoch sind mehr-
streifige Fahrbahnen nicht grundsatz-
lich auszuschliefen. Diese erfordern
jedoch begleitende Mapnahmen (z. B.
Verkehrsinsel), vor allem fiir linksab-
biegende und -zufahrende Radfah-
rerinnen und Radfahrer.

Zusammenfassung

Fahrbahnoberflachen

Die Fahrbahnoberflache muss im Be-
reich der Radverkehrsfiihrung so be-
schaffen sein, dass Ausweichmandver
aufgrund von Unebenheiten (z.B. bei
Kanaldeckeln) nicht nétig sind.

Auf Fahrbahnteilen, die zuvor zum
Abstellen von Fahrzeugen verwendet
wurden, ist es méglich, dass Uneben-
heiten vorhanden sind. Diese sollen vor
der Freigabe fiir den Radverkehr aus-
gebessert werden.

Wenn einer der folgenden Punkte zutrifft, ist die Offnung der Einbahn

nicht madglich:

» Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs liber 9.000 Kfz/24h

» Geschwindigkeit (iber 50 km/h

e Unebenheiten im StrafBenbelag, welche zu kritischen Ausweichmanévern

fliihren kénnten

¢ Breite des Verkehrsraumes fiir den Verkehr auf der Fahrbahn kleiner 3,00 m
e zu geringe Sichtverhaltnisse ohne begleitende Manahmen
(insb. bauliche Mapnahmen zur Sichtverbesserung)
* mehrere Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ohne Querungshilfen
(z. B. mittige Verkehrsinsel), da es fiir den gegengerichteten Radverkehr
beim links Abbiegen oder Zufahren zu Sichtabschattungen durch den

Kfz-Verkehr kommen kann



Warum Rad fahren gegen die Einbahn?

Erh6hung der Verkehrs-
sicherheit

Durch die Offnung von Einbahnen wird
der Radverkehr sicherer. Dies wurde
in der Studie , Verkehrssichere Lésun-
gen fiir den Radverkehr in Osterreich>
nachgewiesen. Auferdem verbessern
sich die Aufmerksamkeit und der
Sichtkontakt.

Liickenschluss von Radweg-
verbindungen

Radfahrende sind besonders empfind-
lich fir Umwege. Durch die Offnung
von Einbahnen fiir den Radverkehr
werden Liicken im Radverkehrsnetz
geschlossen.

Verkehrsberuhigung
Geo6ffnete Einbahnen fir den Radver-

kehr kdénnen verkehrsberuhigend wir-
ken.

Zustandigkeiten

Uberlegungen und Antragstellung

Forderung des Radverkehrs

Mehr Bewegungsmaéglichkeiten fiir den
Radverkehr kann eine Erhdhung des
Radverkehranteils am Gesamtverkehr
bedeuten.

Gilinstiger als Radwegebau

Die Offnung von Einbahnen fiir den
gegengerichteten Radverkehr hat in
der Regel ein hohes Nutzen-Kosten-
Verhéltnis.

Bereits positiv erprobt

International und in vielen &sterrei-
chischen Stadten wurden aufgrund
der bereits oben erwdhnten Vorteile
sehr positive Erfahrungen (insb. keine
Erhéhung der Unfélle)®> mit Radfahren
gegen Einbahnen gemacht.

Strafenerhalter
(meistens Gemeinde)®

Ermittlungsverfahren, Verkehrsverhandlung

und Verordnung

Errichtung und Kundmachung der
Verordnung

Bezirksverwaltungsbehdrde

Gemeinde

5 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und
Technologie (2011): Forschungsarbeiten aus dem
Verkehrswesen. Verkehrssichere Lsungen fur den
Radverkehr in Osterreich. Band 208: Wien.

6 Einbahnen kénnen sich beispielsweise auch aus
Unfallhdufungsstellen als SanierungsmaBnahme
ergeben. In diesem Fall wére die Bezirksverwal-
tungsbehorde fiir die nétigen Uberlegungen
zustandig.
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